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STRADE D’ERITREA 


Una nota di «colore» che sta scomparendo nelle 
nostre colonie è quella del classico «impantanamento», 
per cuì certe piste e certe carovaniere avevano una 
volta una loro trista celebrità. 

; i è ue 

Nota dì colore che scompare senza rimpianto anche 
da parte deì pìù arrabbiati adoratori dell’Africa sel- 
Vaggia, così come questi solitari scompaiono a loro 
volta, sostituiti a mano a mano dal nuovo tipo del 
turista dì passaggio. 

Strade! Per le necessità militari, per le necessità 
del traffico, per le esigenze turistiche. 

Queste sono le tre patenti di nascita dei grandi 
rettifili asfaltati dei bassopiani, delle ardite giravolte 
dei ciglioni, dei ponti massicci che sulle larghe fiu- 
mare guardano dall'alto la modesta traccia dei guadi 
messì a riposo. 

Se la politica della strada può far 
risalire il proprio inizio all'immediato 
dopoguerra, essa, in realtà, trova il 
proprio perfezionamento soltanto in 
questo biennio imperiale, che amplia 
radicalmente la vastità dei program- 
mi e che dalla «strada» passa deci- 
samente all’ « autostrada », e sostituisce 
ad un’attrezzatura bastevole alle esi- 
genze del traffico locale e delle mo- 
deste necessità militari d’un tempo 
un’attrezzatura sufficente alle esigenze 
d’un grande esercito in campo eda 
quelle d’una economia che ha una base 
territoriale di circa un milione di chi- 
lometri quadrati. i 

L’ Eritrea, paese «difficile nei suoi 
percorsi, accidentato da centinaia di 
ciglioni e di vallate profonde, tagliato 
da numerosissimi fiumi invalicabili 
nelle stagioni delle piogge, ha rappre- 
sentato in passato uno dei più difficili 
problemi stradali, il quale però, non 
ostante la modestia dei mezzi e le scar- 
se esigenze dei traffici, ebbe sempre, 
da parte dei governi della colonia, par- 
ticolare cura, onde un’attrezzatura 
stradale esisteva anche in passato, per 
quanto a scartamento assai ridotto, ed 
era stata a mano a mano migliorata 
ed estesa. 

C'erano, prima dell’inizio delle nostre 
operazioni d'Etiopia, circa cinquemila 
chilometri di piste, quasi tutte camio- 
nabili, almeno nella stagione asciutta, 
qualcuna a fondo massicciato — come 
quelle del versante orientale .e dell’al- 
topiano — ed altre, nel sud e nel bas- 
sopiano occidentale, a fondo naturale. 
Queste formarono la grande rete. 

Ai lati, immettevano nel cuore del 
territorio indiggno le mulattiere sassose 
del monte e i sentieri soltanto carova- 
nieri dei piani. 


Attualmente, oltre mille chilometri di vie asfaltate 
attraversano questo territorio; circa cinquecento sono 
massicciate e ottimamente percorribili in tutte le sta- 
gioni, è tutte le altre sono già sistemate € adattate in 
modo che la carovaniera non resta che un ricordo, 
con qualche marginalissima sopravvivenza puramente 
locale, così come in Italia si aggirano su per i nostri 
colli le solitarie stradicciuole dei casolari solitari, alle 
quali pur giunge da lontano il rombo del traffico che 
si svolge nelle sorelle maggiori. * 

Un turista che sbarchi oggi a Massaua, magari con 
la sua potente auto, può mettersi in macchina alla 
banchina e, salvo un banale incidente, può non fer- 
marsi che ad Asmara, a Cheren, a Barentù, ad Axùm, 
o magari a Tessenei, alle frontiere del Sudan. 


STRADA E FERROVIA SU PER I CIGLIONI DEL DONGOLLO. 


VISIONE DI STRADA ALPINA A NEFASIT 
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TRATTO DI STRADA PRESSO ASMARA, 


UN RETTIFILO NEL TIGRAI. 


Una via bruna d'asfalto (guida bian, 
centrale) attraverso i ponti di Taulud 
e di Gheràr, lo avvia per Otumlo, Mon 
cullo, verso Dogali e Saati, alla pian 
un tempo famigerata di Sabargun 
che si attraversava con un sacro time 
di colpi di sole e carichi di ghiac 
artificiale e di acqua minerale, con dy 
ore di percorso e un caldo d’inferno 
Oggi Sabarguma si vede, ma non Ja 
soffre più: venti minuti, una visioni 
solare, la sensazione che ci deve esse; 
un certo calduccio per chi debba fer 
marsi; poi la steppa fiorita di gappì 
del Tamarisco e su, su, le prime svolt 
e le prime quote del Dongollo, sinfoni 
di olivastri e preludio delle frescure d 
Ghinda e di Nefasit. 

Ad ogni svolta un panorama e ur 
voto di plauso a questi ingegneri che 
hanno tracciate così bene queste curve 
ardimentose da portarle all’altezza di 
tutti gli ardimenti di tutti i motori. 

I centoventi chilometri tra Massaua 
ed Asmara, con un dislivello di 2300 
metri, adesso si coprono in due ore 
— e c’è chi li copre in meno e lo dice 
mentre solo qualche anno fa il turista 
non poteva percorrerli che in otto o 
nove, e la ferrovia, che allora era al- 
l'avanguardia, in sei. Adesso anche 
questa, con le sue « littorine », gareggia 
con gli automezzi. 

Questa da Massaua ad Asmara è la 
strada prefazione a tutte le altre strade 
d’Eritrea. Strade magnifiche di pano- 
rami, tra distese verdi e campi colti- 
vati nell’altopiano, perdute con un 
disperso desiderio di velocità nell’ar- 
dore dei bassopiani, tra distese di 
giallo-caldo e ciuffi di euforbie a can- 
delabro accese di fiori purpurei, tra 
foreste smerlettate di palme «dum» 
lungo i fiumi, alte su viadotti vertigi- 
nosi verso Cheren e verso Barentù, 
vittoriose su lunghi ponti chie se la ri- 
dono delle acque torrentizie e torren- 
ziali del Barca, del Setit e del Mareb, 
confortate di tratto in tratto da case 
cantoniere, dove il turista trova la 
«camera di passaggio » e l’autorimessa, 
se vuol concedersi il «colore» di pas- 
sare una notte d’Africa, tra la piana 
silente e il cielo con la Croce del Sud, 
e confortate, vicino ai paesi che si fanno 
ogni giorno più rideriti, da attraenti ri- 
storatori con non meno invitanti taglia- 
telle alla bolognese. Un trattore, vicino 
a Nefasit, avverte con un cartello quasi 
cubitale che sono «sempre pronte ». Chi 
non si fermerebbe? 


MARASCHINO vi ZARA 
LA GRAN MARCA NAZIONALE 


L'impiantino autonomo 


“IDEAL NEO-CLASSIC" 


è il termosifone economico per la pic- 
cola casa: vi dà un caldo uniforme e 
regolabile in tutto l'appartamento ed 
un'ampia provvista d'acqua calda sem- 
pre pronta per tutti gli usi. 


Gratis a richiesta si danno opuscoli e pubblicazioni illustrate 
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a LITTORIA 


IL SUPERCARBURANTE 


AZIENDA GENERALE ITALIANA PETROLI-ROMA 


Queste sono le strade d’'Eritrea, che hanno vinto 
la battaglia del terreno e del clima, nate per virtù di 
Governo e per tenacia d’uomini, in clamore di guerra, 
e che sono destinate, dopo aver segnate le tappe della 
Vittoria, a segnare, col loro continuo progresso, quelle 
dei traffici, dell'ascesa economica della regione e di 
un sempre più intenso, interessante turismo, 


FRANCO MONILE 


Una chiesetta sulla Grigna. 


Mentre si sta ampliando la chiesina al Piano dei Resi- 
nelli, verso la Grignetta, ne è sorta un’altra all’Alpe 
di Era, sul sentiero pel Grignone: semplice chiesetta, 
questa, ma di una austera eleganza intonata al paesag- 
gio verde cupo dei boschi in cui è come incastonata, 
e alle maestose cime della Grigna che le fan corona 
L'epigrafe che sovrasta l'interno del portale riassume 
la breve storia della costruzione e ne assegna equa- 


mente il merito cui spetta: Sacellum hoc — Christo 
Redemptori — dicatum — aere ac labore — fidelium So- 
manae — tribus annis (1936-’37-’38) — erectum die 


VII Augusti MCMXXXVIII — benedictum fuit — a 
Sac. Peduzzi Parocho — Deo gratias. 

La graziosa chiesetta alpina si presenta improvvisa 
e come d'incanto a chi, sull’aspro sentiero che da Man- 
dello Lario e Somana porta a Releccio ed alla vetta 
del Grignone, dopo due ore di strada ed una dal- 
l'antico santuario ed ospizio di S. Maria, si affaccia 
alla valle di Era. 

Il disegno della chiesetta — costruita dalla piccola po- 
polazione di Somana — è del capomastro Tagliaferri di 
Mandello, e le opere di scultura, fra cui un bel Croci- 
fisso in bronzo, la porticina del tabernacolo ed altri fi- 
nissimi lavori di cesello, sono del prof. Tavani di Como. 
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Provvedimenti turist 
Siglio dei Ministri. 
tembro siglio dei Ministri, nella riunione dal 2 set- 
o» ( Steduta dal Duce, ha approvato, fra l’al- 
NU provvedimenti di carattere turistico: 

ema di decreto-legge che provvede a 
comunicazioni marittime fra Trapani 


Pantelleria, 
SITR ENO ; decreto-legge che disciplina l’im- 
analoghi siena delle slittovie, sciovie, ed altri 
che sì sono hd ci trasporto in servizio pubblico, 
în relazione ; au sviluppando negli ultimi tempi, 
Vernalì, Scente diffondersi dei diporti in- 


ici approvati dal Con- 


» l Segue 
. Uno. sch 
intensificare le 
e l'Isola dì 


al cre 


L no schema di 
ficazione degli 
Più aderenti all 


si decreto-legge che modifica la clas- 


alberghi, pensioni e locande su basi 
a struttura ricettiva nazionale. 
do schema di decreto-legge inteso a facilitare 
IMpiego della nafta di Ragusa da parte delle ditte 
“Sercenti autoservizi pubblici. 
Uno schema di decreto-legge 
Spesa oc 


Nuovo ponte sul T 
bre » 


siste 


col quale viene auto- 
corrente per la costruzione di un 
evere, denominato « XXVIII Otto- 
> a monte del ponte Milvio, nonché la conseguente 


Mazione di detto ponte sulle strade statali Cassia 
e Flaminia. 


Uno schema di de 
latore generale edili 
di Udine. 

Uno schema di decreto-legge concernente agevo- 
lazioni fiscali per i trasferimenti di proprietà al Co- 
mune di Rimini, che deve eseguire il piano regolatore 
edilizio della città stessa, allo scopo di isolare l’arco 
di Augusto e risanare le zone adiacenti. 


creto-legge relativo al piano rego- 
zio e di ampliamento della città 


Ea 


Uno schema di provvedimento col quale si appro. 
vano le varianti al piano regolatore di Modena e 
estendono alle varianti stesse, relative al risanament, 
di quell’abitato, agevolazioni fiscali e tributarie. 

Uno schema di decreto-legge col quale si classific, 
nella rete delle strade statali una nuova arteria, 

; Mega sn 
numero 3 bis « Tiberina ». | è 

Uno schema di decreto-legge per il completament 
del palazzo comunale di Zara. 

Uno schema di decreto-legge inteso a prorogar 
fino al 30 giugno 1939-XVII il termine stabilito dall 

; w , ‘ 7 

i 7 a secuzione dell 

legge 18 gennaio 1937, n. 194, per l’esec zione d | 

opere del piano regolatore per la sistemazione del] 
zona dantesca in Ravenna. 


Per favorire l'aumento del consumo de 
carburanti. 


La Giunta esecutiva della Federazione Naziona 
Fascista dei commercianti di oli‘ minerali, carburan 
e lubrificanti ha proceduto ad un approfondito esan 
delle condizioni attuali e delle prospettive del merca 
allo scopo di fissare le direttive dell’azione da svo 
gersi in vista della determinazione del programn 
petrolifero del 1939. A conclusione, ornigerate 
nuove possibilità produttive risultanti dalla realiz 
zazione dell’A.N.I.C., la Giunta si è trovata concord 
sull’opportunità di sollecitare misure dirette a favo 
rire la ripresa del consumo nel settore dei carburanti 
al fine di assicurare il normale sfruttamento deg 
impianti industriali esistenti e di promuovere e fa 
cilitare lo sviluppo dell’automobilismo nazionale. La 
Giunta ha formulato anche una serie di proposte ten- 
denti a disciplinare i rapporti economici fra le varie 


categorie industriali e commerciali che operano sul 
mercato. 


Anche Totò 


deve risultare sulla fotografia. Altri- 
menti Pupetta non si presta volentieri. 
Ma intanto Papà ne approfitta per ese- 
guire una serie in tera di prese, ciò che 
gli è facile, specia Imente perchè usa la 


TENAX, la nuova fotomitragliatrice 
della Zeiss Ikon. 


La TENAX è infatti l’apparecchio 
più adatto a questo scopo, poichè è 
provvista di leva a caricamento rapido, 
di telemetro accoppiato col mirino; di 
avanzamento automatico della pellico- 
la, di autoscatto e di una ricca serie di 
obiettivi intercambiabili. 


Il Vostro fornitore Vi mostrerà vo- 
lentieri la TENAX, oppure chiedete 
l’opuscolo illustrativo C 835 alla Rap- 
pres. della Zeiss Ikon A. G. Dresden: 


IKONTA S.i.A. MILANO 7-105 
CORSO ITALIA 8 


TENAX 


24 x 24 mm. con Tessar Zeiss 1:2,8 in Compur OSR L. 2500 


con Sonnar Zeiss 1:2 in Compur OSR L. 3175 


Classificazione ufficiale delle acque idro- 
termali d’Italia. 


La Commissione di espertì nominata dal Sottosegre- 


tario all’Interno per la classificazione terapeutica uffi- l 

ciale delle acque minerali, italiane, ha ultimato la 

prima fase dei suoi lavori. Tra qualche mese sarà 

compiuta anche la seconda fase, consistente nell'opera 

di selezione e di definitivo controllo, e l'Italia idro- * 


termale possiederà così la prima classificazione tera- 
peutica ufficiale di Stato delle sue acque minerali 
Questa pubblicazione avrà grande importanza e un PREZIOSO PRECISO 
indiscusso valore per l’affermazione del nostro pa- 
trimonio idrotermale nel mondo. 


Risultati di un decennio di scavi ad Erco- 
lano. 


Gli scavi di Ercolano, ripresi da dieci anni ed ese- 
guiti sotto la guida del prof. Maiuri, sono stati com- 
piuti nella parte di levante dell’antica città, cioè oltre 
l'abitato dì Presina. Merito essenziale di questi nuovi 
scavi è dì avere riportato alla luce, nella loro piena 
integrità, quartieri abitati da mercanti e lavoratori, 
osterie e alberghetti caratteristici, in cui si sono ri- 
trovati letti di legno, armadi, cassapanche, sgabelli 
non molto diversi da quelli oggi in uso. 


Gli scavi di Villa Jovis a Capri ultimati 
e aperti al pubblico. 


Lo scorso settembre, in occasione delle feste di 
chiusura del bimillenario di Augusto, alla presenza di 
S. E. il Ministro dell’Educazione Nazionale, sono statì 
inaugurati gli scavi della Villa Jovis, la quale fu per 
circa otto anni la dimora dell’Imperatore Tiberio. 
Il sovrintendente all’Arte antica della Campania, 
prof. Maiuri, ha illustrato gli scavi da lui diretti ed 
ha rievocato la vita degli Imperatori Augusto e Ti- 
berio nell’Isola, sfatando la leggenda formatasi at- 
traverso i secoli sulla città definita dell’«ozio dolce ». 
A partire dal 26 settembre u.s., gli scavi di Villa 
Jovis sono stati aperti al pubblico. 


Alberature sulle strade di Roma. 


Il Governatorato di Roma ha disposto un vasto 
programma per l’ornamentazione arborea delle strade 
dell’Urbe, il quale sarà compiuto entro tre anni, e 
cioè per il 1942-XX. Nel trimestre gennaio-marzo 
di quest'anno sono state già alberate ben 29 strade, 
soprattutto nei quartieri periferici. Si è cercato di ar- 
monizzare le piantagioni secondo il loro sviluppo e in 
rapporto all’ampiezza delle strade, e di dare alla deco- 
razione un vero carattere floreale, secondo le stagioni. 


Le regioni più fiorite d’Italia. 


L'Istituto Centrale di Statistica, riassumendo gli 
studi fatti per accertare quale sia la regione d’Italia 
più fiorita, ha potuto stabilire il primato della Liguria, 
sia per la superficie di terreno riservata alla coltura 
floreale con trattamento promiscuo, sia per la super- 
ficie a coltura specializzata. Le due forme di colti- 
vazione floreale occupano una superficie totale di 
ettari 2561, di cui 1728 quella specializzata. Alla Li- 
guria segue il Piemonte, che con i giardini del Lago 
Maggiore raggiunge un totale di 2087 ettari, di cui 
solo 420 a coltura specializzata. Le altre regioni 
d’Italia tutte insieme non arrivano neppure a coprire 
1700 ettari di coltura floreale. La Liguria vanta al- 
tresì il primato delle serre con 115 ettari di coltura 
floreale... sotto vetro, contro neppure 50 ettari di 
tutte le altre regioni. Queste cifre relative al 1936-37 
sono ulteriormente migliorate nel 1937-38. Si con- 
stata, infatti, che la Liguria passa da ettari 2561 ad 
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ettari 2595, di cui 
e LI CTO 
tre il Piemont SUI 1751 a coltura specializzata; men- 


460 a coltura hi Passa da 2037 ettari a 2048, di cui 
migliorano 19 Pecializzata, Tutte le restanti regioni 
Omplessivamente, rispetto all'anno pre- 

Misura di 88 ettari. 
vtr produzione commercializzata si 
int ° re in migliaia di lire, relative 
per fiori da recidere, quanto alle 


anno le seg 
tanto alle pì 


Piante ornam entali: 
ius Tora 
liguria . eo 
"a MER 81.464 | 85.627 
Lombardi E ERROR ip 
RA 6.836 | 6.253 
iemonte sula na 1.683 | tor 
Tutta Italia - to sie | {N iod 
"Met — | +093 

Considerando 


gno i garofani fruttarono rispet- 
tiva Di pe 
eco L IRA] € 49.000.763. Segue la ‘rosa, 
“ue sola Liguria diede da 19 a 20 milioni e com- 
ia mente per tutto il Regno (Liguria compresa) 
sea 25 milioni. A grande distanza seguono i cri- 
ea Deo un complesso di oltre 6 milioni; le mi- 
SE PIERI © 750 mila; le dalie per 2 milioni 
ene rr vengono ultime le altre qualità di fiori per 
G DO 'uzione annua da 15 a 16 milioni di lire, 
omp essivamente, la sola produzione delle piante 
pe fiori da recidere ha dato nell’annata 1936-1937 
97.913.000 e nel 1937-38 live 102.663.000. 


BAROLO “FONTANAFREDDA. 


Produzione propria dei 


TENIMENTI DI BAROLO £ FONTANAFREDDA 
(già proprietà Mirafiore) 


VINI CLASSICI E FINI 
INVECCHIATI NATURALMENTE 


VINI SPUMANTI 


Il Regolamento generale dell’ Esposizione 
Universale di Roma. 


Con recente decreto è stato pubblicato il Regola. 
mento generale dell'Esposizione Universale e Inter- 
nazionale di Roma. Da esso si rileva che l’Esposi. 
zione occuperà in Roma una sola zona di circa 400 et- 
tari di superficie, situata nel quartiere S. Paolo, in 
località detta «Tre Fontane». Numerosi mezzi di 
trasporto faciliteranno l’accesso all’Esposizione, che 
durerà sei mesi, a partire dal 21 aprile 1942-XX., 
Per l'attuazione ed il funzionamento dell'Esposizione, 
la legge 26 dicembre 1936-XV, n. 174, ha creato 
un Ente con personalità giuridica propria, denomi- 
nato «Ente autonomo Esposizione Universale di 
Roma ». L'Ente, posto alle dirette dipendenze del 
Duce, è rappresentato da un Presidente, che in virtù 
della citata legge è il Commissario Generale. I Goyerni 
degli Stati partecipanti ufficialmente all Esposizione sa- 
ranno rappresentati dai Commissari accreditati presso 
il Commissario Generale, per ciò che si riferisce alla 
organizzazione e al controllo degli espositori dei sin- 
goli Paesi riuniti in Sezioni nazionali. Il Commis- 
sario di ogni Paese partecipante tratterà direttamente 
con l’Ente in nome e per conto degli espositori della 
propria Sezione. A tal fine, stipulerà con esso una 
convenzione che stabilisce l’area in cui sorgerà la 
Sezione e regola i diritti e gli obblighi relativi all’at- 
tività degli espositori. Questa convenzione, che ga- 
rantirà identico trattamento a tutti gli Stati parteci- 
panti, sarà preventivamente comunicata al « Bureau 
International des Expositions». L’espositore che non 
‘appartiene ad uno Stato ufficialmente partecipante 
avrà rapporti diretti con l’Ente, che stabilirà in anti- 
cipo le modalità della sua partecipazione. 


CHIEDERE 
LISTINO A 


FONTANAFREDDA 
ALBA (PIEMONTE) 


d 


La classificazione generale del materiale esposto 
comprende 14 categorie, divise a loro volta in 45 
gruppi, e questi in 208 classi. Le categorie sono: 
scienze ed arti, attività sociali, agricoltura, arreda- 
mento, costruzioni, industrie tipografiche e giornali- 
stiche, abbigliamento, metallurgia, chimica, industrie 
alimentari ed agricole varie, prodotti tessili, elettri- 
cità-gas-acqua, credito-previdenza-cooperazione-com- 
mercio. Nelle attività sociali rientra il gruppo turismo- 
ospitalità, con le seguenti classi: Turismo, alberghi e 
pensioni, stabilimenti idroclimatici e termali, case 
di cura, esercizi pubblici in genere. Vi rientrano, 
inoltre: i trasporti terrestri (ferrovie, tranvie, funico- 
lari, funivie, trasporti pubblici); i trasporti marit- 
timi (marina mercantile, navigazione interna ed atti- 
vità portuali); i trasporti aerei con i servizi di linea 
e con l’organizzazione e funzionamento dei trasporti 
aerei: lo spettacolo, con le relative industrie, la pro- 
duzione di film cinematografici e le industrie affini 
allo spettacolo; i diporti, con i diporti atletici, nautici, 
meccanici; l'artigianato. Nell’agricoltura rientrano la 
pesca e la caccia; nelle industrie alimentari ed agri- 
cole varie rientrano la vinicoltura e bevande varie, 
con le rispettive industrie enologiche, birra ed acque 
minerali. Nel commercio, infine, rientra tra l’altro 
la pubblicità. 


Congressi internazionali che saranno te- 
nuti in Roma nel 1942-XX. 


È stato proposto che tutti i congressi internazio- 
nali da tenersi negli anni 1939-XVII, 1940-XVIII, 
1941-XIX, 1943-XXI, siano posticipati od anticipati 
al 1942-XX ed abbiano luogo in Roma durante il 
periodo di apertura dell’Esposizione, e che l’organiz- 
zazione tecnica dei congressi stessi venga affidata 
all’Istituto Nazionale per le relazioni culturali con 
l’estero. La proposta ha ottenuta l’alta approvazione 
del Duce, e viene attuata mediante le seguenti di- 
sposizioni: 

1. Le Delegazioni italiane, formate a cura del 
Ministero della Cultura Popolare, le quali in veste 
ufficiale o a titolo privato parteciperanno a congressi 
all’estero, sono incaricate, previe opportune intese 
col Ministero degli Affari Estefi, di proporre che una 
futura riunione abbia luogo a Roma, nel 1942-XX. 

2. I dipendenti Enti sono invitati a prendere con- 
tatto con l’Istituto Internazionale per le relazioni 
culturali con l’estero, al fine di esaminare la possi- 
bilità di promuovere, per detta epoca in Roma — ferme 
restando al riguardo le norme del R. D. L. 17 otto- 
bre 1935-XIII, n. 2082 — altri congressi o riunioni 
a carattere internazionale, e di ottenere, d’intesa con 
i competenti organi internazionali e col Ministero 
degli Affari Esteri, che congressi o riunioni a carattere 
internazionale, già fissati in Italia o all’estero in data 
anteriore, siano prorogati all'anno 1942-XX e tenuti 
in Roma. 


La navigazione sui Laghi lombardi. 


Il problema della navigazione sui laghi lombardi è 
stato trattato dall’on. Alfredo Giarratana sul « Popolo 
d’Italia» alla stregua delle sovvenzioni statali e dei 
dati dell’esercizio 1935-36. Risulta che le ferrovie 
concesse costano allo Stato lire 27.633, in media, di 
sovvenzione chilometrica e L. 2,45 per ogni viaggia- 
tore trasportato; le tranvie L. 1380 al chilometro e 
L.0,02 per ogni viaggiatore; le linee automobilisti- 
che L.99 al chilometro e L.0,22 per viaggiatore; 
la navigazione L. 4578 al chilometro e L.0,72 per 
viaggiatore. Si tratta naturalmente di cifre di esercizio 
escludenti, come del resto avviene in gran parte per 
il bilancio delle Ferrovie dello Stato, qualsiasi onere 


1 


}/ lrasoio elettrico dell'uomo moderno 


Rade senza lame ed a pelle asciutta. Non 
graffia, non taglia, non arrossa l'epider= 
mide. Consente di radersi perfettamente in 
pochi minuti anche ad occhi chiusi. Rimane 
sempre pulito, sempre affilato, sempre 
pronto per l'uso. In tutte le Nazioni più 
progredite il rasoio elettrico sta soppiane 
tando tutti gli altri mezzi di rasatura. 


raselel 


rasoio elettrico dell'uomo moderno. 
Rade senza acqua, senza sapone, senza lame 


In vendita oviinque. Opuscoli illustrativi gratis chiedendoli a: 


RASELET cASELLA POSTALE 306, BOLOGNA 


| 
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Cc î "I 
MINEORC Com pieivamente nel 1935-36, i 
ATI Sono costati allo Stato 183 milioni 
nì di Viaggiatori, Nel 1936, i singoli ser- 
Per il Lago Maggi ste, I. Pe! sovvenzioni: L. 947.557 
1058. 685 Si v e, L. 277.000 per il Lago di Como, 
d 9 per ì lago di Garda, L, 36.000 per il lago 
ESS gna ricorda ciò che su questo 
he CO gu dichiarato il Ministro Benni, 
delle Seo, SR Provvedere alla Sostituzione 
Ea Ba iL otte lacuali con flottiglie leg- 
h amente attrezzate. L'articolo conclude 
che con mezzì più celeri e leggeri la navigazione 
TMacquisterebbe il Suo valore di me 
cazione. I grossi Piroscafi Potranno sussistere, adegua- 
tamente Sistemati, per le grandi comitive domenicali. 
ove, come sul Lago di Garda, le distanze sono ec- 
cessive anche in rapporto a buone velocità (eccessive 
SOPrattutto riguardo al costo, perché la velocità in 
acqua costa molto), si Potranno lasciare i 
percorsi aglì automezzi e 
telli per i traghetti. 
La trasformazione 
Spesa, ma l’on. Giarr 
Sistemato il servizio s 


zzo di comuni- 


grandi 
far servire, Viceversa, i bat- 


imporrebbe naturalmente una 
atana giustamente osserva che, 


econdo uno schema dettato da 
elementare buon senso, lo Stato potrebbe trovare i 


denari per la trasformazione delle flotte, risparmian- 


dolî con una forte riduzione delle sovvenzioni di 
esercizio. 


I campì di neve delle Madonie raggiunti 
da una strada militare. î 


L’Ora di Palermo pubblica la seguente lettera di 
S. E. il Comandante del Corpo d’Armata di Palermo, 
la quale dimostra la possibilità di valorizzare i campi 
di neve delle Madonie, a breve distanza dalle spiagge 


foi 


SILVIO MELETTI ASCOLI PICENO & 


di Termini Imerese e di Cefalù, PELI HAI Inver. 
nali. « Stamane — scrive Ss. E il agere ittorj 
Ambrosio — da Palermo, in poco IO LI ore, cor 
automezzo, ho raggiunto Piano deg i Re TORE not 
campo sciatorio nella stagione E Rin o 
possibile perché bravi genieri de f: essi ne ito 
sotto la direzione del loro Colonne (o) 3: dI. anne 
realizzato in non molti giorni di IRVorO E i Sic piich 
loro avevo dato, migliorando da Si A Mgrienati a 
strada di Mont'Aspro e tracciando l’u fppaic tratto è 
Piano degli Zucchi. Domani però 1 spia ticot sl 
in sede per prossimo congedamento Sa ) esco ch 
la Provincia vorrà prendere in FALSI SSTazioN dl le 
voro ora abbozzato per contribuire a Ò s pupro 15 
ristico delle Madonie, e QUE ento pi 
verno, alla gioventù di Palermo di cn Di se 
comodità di trasporto, nel sano SPE n CO 

Il giornale l'Ora, commentando ; CET Ge 
nerale, rifà la storia della strada pregano ce 
dipartendosi dal km. 18 della strada 0) S o: 
in prossimità del Vallone MOREIRA oi 
attraverso il vallone Volpignano, SE € na MICI 
la Portella Arena e di qui, seguendo zona oa 
Monte Castellaro si i fepcni del piso: eh pe: 

la, si sarebbe diretta a sud versc I È i 
Maugaa raggiungendola nel lembo IO neo 
ciandosi infine a Nociazzi per un tracciato Sa e 
sivo di 21 chilometri. Il progetto, che LINDO n Sa 
previsione di spesa di sette milioni SoROtS cento ma 
lire, venne abbandonato dalla Provincia per 2 i gaa 
di mezzi; ma ora sta per essere ripreso € SENO 
dalla Sezione del C.A.I. di Palermo, concpricoe Agr 
spesa i vari comuni che la ‘strada gigaverseE ni 
Enti e le Organizzazioni che dalla realizzazio 
progetto trarranno benefici e vantaggi. 


alia 


Muegitd epragio 


è venuto il momento per il Single Shell 


SINGLEN 
SHELL ‘ 


UOTOR cià 


re BAFTA s00:,,- 
soa: = 


(CY AIA che il vostro motore si avvia ora più difficilmente? Se 


poteste controllare i cilindri ed i pistoni notereste, fra l'altro, che il 
velo lubrificante è insufficiente. L'olio viscoso circola difficilmente 
quando fa freddo. È dunque tempo di fare il cambio con un olio fluido, 


a bassa temperatura, come l’olio in estate. Tale olio è il 


l'olio invernale per il facile avviamento 


Le 


SINGLE SHELL 


aggiunte d'olio Shell ‘sono rese facili dalla nuova lattina da 1/2 Kg. 


 °_ 


BELLEZZA 
E LA CONSERVAZIONE 
DEI CAPELLI 


È in vendita doppertutto 


E SOM. MIGONE & C. Via Ripamonti, 133 - MILANO 


re 


AUTOMOBILISTI! 


ANONIMA INFORTUNI 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA DI ASSICURAZIONE CONTRO GLI INFORTUNI 


E | ì 196 SEDE IN MILANO (108) - PIAZZA CORDUSIO 2 
Ì TELEFONI: 88-451, 88-452, 88-453, 88-454, 89-861, 87-655, 87-656. 87-657 (Centralino) 


i el CAPITALE SOCIALE L.82.000.000 INTERAM.VERSATO- FONDI DI GARANZIA AL 31-12-1937 L.188.490.085 


ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI MALATTIE - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ 
CIVILE - ASSICURAZIONI DELLE VETTURE CONTRO | DANNI 0 LE ROTTURE ACCIDENTALI 


È INCARICATA DALLA CONSOCIAZIONE TURISTICA ITALIANA, QUALE DELEGATA 


DELLE ASSICURAZIONI GENERALI, DEL SERVIZIO TRITTICI CHE coOMPIE 
MEDIANTE | PROPRI UFFICI E MEDIANTE LE AGENZIE CHE HA IN COMUNE CON LE 


ASSICURAZIONI GENERALI DI VENEZIA 


L’ANONIMA INFORTUNI È ASSICURATRICE UFFICIALE DELLA C.T.I., DELLA R.F.M.I. (R. FEDERAZ. 
MOTOCICLISTICA ITALIANA) E DELLA R.F.I. 


M. (R. FEDERAZ, ITALIANA MOTONAUTICA). CON QUE- 
STI ENTI L’ANON. INFORTUNI HA ACCORD 


I SPECIALI: A FAVORE DEI SOCI. CURA LA GESTIONE 
DELLA CASSA INTERNA DI PREVIDENZA DEL COMITATO OLIMPICO NAZION. ITALIANO (C.0.N.I.) 


TURISMO 


Mete lontane con minimi mezzi, 


Lo spirito avventuroso, che l'educazione fascista 
va risvegliando nella gioventù italiana, fa sentire la 
sua salutare influenza anche nel turismo nautico, il 
quale, mentre subisce un arresto e forse un regresso, 
per ragioni che vedremo più innanzi, nella classe 
che chiameremo dî /usso, presenta un notevolissimo 
incremento in quella economica, 

Nella scorsa stagione, infatti, dai quotidiani e da 
comunicazioni di Enti e di Consoci abbiamo avuto 


notizia di mumerose crociere compiute con minimi’ 


mezzi su lunghi e difficili itinerari, e quindi ancor 
più meritevoli di ammirazione e di lode. 
Il sig. Carlo Pizzoglio, a bordo di un semplice san- 


CARLO PIZZOGLIO, DEL DOPOLAVORO «FIAT», NEL SANDOLINO COL 
QUALE HA PERCORSO I 659 KM. DA TORINO A VENEZIA. 


E) 
di 
075 Oto 015 0.eg 


Dimensioni principali dei blocchi - 


sE: SI] 


NAUTICO 


dolino da regata, in soli sei giorni (dal 17 al 22 luglio 
u. s.) percorreva i 659 chilometri di fiume, canali e 
laguna che uniscono la Città Sabauda alla Regina del- 
l'Adriatico. Lungo il Po la navigazione fu regolare, 
mentre nella laguna le acque erano piuttosto mosse. 
Bel tempo nei primi tre giorni, pioggia negli altri 
tre. Tappe da 21 fino a 141 chilometri al giorno, tal- 
volta con 15 ore di voga, ed altissima media oraria 
di km. 9,400. Il Dopolavoro Fiat può essere orgo- 
glioso della prova compiuta dal. Sig. Pizzoglio, spe- 
cialmente tenendo conto della fragilità della imbar- 
cazione. hea 4 

Altri quattro soci dello stesso Dopolavoro, i signori 
Miroglio, Musso, A. Pizzoglio e Romani, su barca a 


I QUATTRO DOPOLAVORISTI DELLA «FIAT» CHE NELLO SCORSO AGO- 
STO HANNO COMPIUTO LA CROCIERA TORINO-VENEZIA 


Rag 


085 


100 stampi per blocchi decorati 


BLOCCHIERE ‘‘ROSACOMETTA” 


PER FABBRICARE A PIÈ D'OPERA 


Blocchi: pieni e forati; ad incastro continuo per murature a secco; curvi 
per tucul, pozzi, serbatoi - Volterrane per solaiin cemento armato - Tavel- 
loni forati per tramezzi - Segnalimiti - Paracarri - Cordonature e cunette 


stradali in getti da m. 1 - Copricavi - Guidafili. 


CATALOGHI A RICHIESTA 


A. ROSA & C. già ROSA, COMETTA & €.. 


Bloechiera a motore (1 CV) -T0 
blocchi o 8500 mattoni al giorno 


o MILANO, VIA MACHIAVELLI 12 - TELEF. 41-544 E 41-916 1 ccchiera a mano: 300 bice- 


Telegrammi: BLOOCHIERE - MILANO chi o 1500 maitoni xl giorno 
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due v ; 
©Ratori, con sedili i i 
3 edili fi È 
enezia ; ss1, raggiunsero egualmente 


i i tappe, dal 7 al 12 agosto, con 74 ore 
complessive di PA, l. : : 
m. 8,872. È voga e la rilevante media oraria di 


Srl travi difficoltà essi incontrarono nella 
Pisa Ten a causa della scarsezza d’acqua nei 
BRì delle dighe di Casale e di Chivasso. 


della Canoa. SER appartenenti al Gruppo Italiano 


d'Elba da Cav iniziarono il periplo dell’isola 


0, villaggio di pescatori sull t 
Punta dell’isola di p tori sulla estrema 
. ’ 1 fr DÒ s_° 
Speciale permess onte a Piombino. Muniti dello 


I E ) di navigazione della R. Capi- 
zona forio o toferraio (essendo l’Elba considerata 
orta a e di confine), in tre ore percorsero 
giorno il tratto Cavo-Portoferraio, Il se- 

otno, in circa quattro ore, navigando anche 

ana Marina, ove si fermarono 
uente per l’ascensione del Monte 
zi. ARR Qt elevato dell’isola. Il quarto 
Sa da un buon maestrale, in tre ore giun- 
a isola di Pianosa, che dista 18 km. Il quinto 
ao REL il mare coi soli remi, erano a 
ea O, sulla costa sud dell’Elba, Il sesto, 
DA ta È ee Calamita, e faticosamente a remi, 
ag ntrario, fino a Porto Longone. Il settimo, 
È so 1 traversata del Canale, per tornare a Piom- 
E "n continente; ma il Canale non volle smentire 
sua fama e li obbligò a retrocedere sull’isola a Rio 
Marina e Poi a Cavo, nello stesso punto ove erano 


sbarcati otto giorni prima. Basta dare un’occhiata ad 


re SERIO NOOO 


una carta per convincersi delle vaste ca 
stiche di una semplice canoa smontabile. 
Un'altra crociera canoista fluviale-marittima T 
percorso (da Merano a Trieste), intrapresa da ingo 
due Soci del Gruppo Italiano della Canoa, 
Rakossi padre e figlio, non ebbe invece esito f lic 
anzi per poco non finì tragicamente. L’Adige ha d 
mostrato di avere un brutto carattere e di esser. 7 
pericoloso del mare aperto. Nel secondo giorn, 
navigazione, dopo aver già percorso 130 chilomet; d. 
Merano e superata la parte più difficile del fiume — 
passaggio del ponte di Borghetto la corrente jr pa 
tuosa e vorticosa fracassa la canoa contro un pi ne 
e manda in acqua i due navigatori, che si salvano Der 
miracolo e debbono poi penare non poco per : 
perare il carico e la canoa, che sarà riparata affin 
la gita possa continuare. 


Paci 
acità turi, 


he 


Dolenti note... 


Si è accennato al fatto che, mentre aumentano 
crociere ardimentose, ma economiche, nelle quali evi. 
dentemente lo spirito agonistico compensa o non fa 
avvertire le difficoltà ed i disagi derivanti dalla sen. 
plicità dei mezzi adoperati, si vanno rarefacendo 
vere crociere turistiche organizzate con mezzi ade- 
guati e sono naufragate alcune iniziative sorte pe 
favorirne la diffusione. 

S. A. R. il Duca di Genova aveva destinato, negli 
scorsi anni, una sua Coppa per una crociera moto- 
nautica da Venezia a Trieste, retta da uno speciale 
regolamento, ideato appunto per favorire il turismo 
nautico ed incoraggiare la costruzione di imbarca- 
zioni adatte alla navigazione in alto mare; ma dopo 


MECCANICA 
DISANAPAN 
PRECISIONE 


Si 
MILEAR 


AMRORRICINE DI 


PEROSA 
TORINO 


alcune prove nelle quali ì concorrenti italiani erano 
scarsissimi e la vittoria toccava quasi sempre a fo- 
restierìi, non se ne è sentito più parlare. 

Quest'anno doveva aver luogo, nei giorni 15 e 16 
agosto, la disputa della Coppa Arditi del Mare, do- 
nata dal Conte Costanzo Ciano; una gara di regola- 
rità sul circuito dì 140 miglia marine Ancona-Zara- 
Senigallia-Ancona. Era stata Siri l’adesione di 


Enti e personalità; ma il 15 agosto è passato, e non 
se ne è saputo più nulla. Crediamo che la causa del- 
l’insuccesso sì debba attribuire alla mancanza di con- 
correnti. 


In questi giorni, a stagione finita, abbiamo avuto 
occasione di incontrare alcuni Consoci, proprietari di 
imbarcazioni da crociera, i quali, negli anni scorsi, 
non mancavano di passare le loro vacanze in mare. 
Cì hanno confessato che quest'anno non avevano 
«armato », Chi sperava di farlo l’anno prossimo, chi, 
ìînvece, sperava... di poter vendere la barca e dare 
un addio definitivo al mare. 

Fra le cause, oltre quelle accennate altra volta, è 
da mettersi anche l’alto costo, non dell’uso della: barca 
neì giorni di crociera, ma della manutenzione e custo- 
dia durante tutto il resto dell’anno. Proprio il contra- 
rio idi quello che avviene in altri paesi! Abbiamo sot- 
t’occhio un articolo apparso su una rivista marittima 
belga, intitolato appunto: « Spese di crociera », in cui, 
dopo aver particolarmente esposto il prezzo d’acqui- 
sto, di arredamento ed armamento della barca, dopo 
aver calcolato il consumo di combustibile e tutte le 
altre spese inerenti alla navigazione, si dice: « Le al- 
tre spese non contano affatto: tasse, ancoraggi, quote 
sociali, manutenzione, custodia, ecc., tutto ciò costa 
molto meno che per un’automobile ». Invece, da noi 
— generalmente parlando — tutto ciò rappresenta una 
cifra spesso ingentissima, che viene a gravare in modo 


iperbolico su quelle relativamente minime della cro- 
ciera. 


Cronografo a 2 pulsanti td 


rrrspiii rin 


RISI LIA 


EER TI 


Si deve, inoltre, considerare che le cosiddette spese 
generali della automobile gravano sull’uso che se ne 
fa in tutti i 365 giorni dell’anno e quindi costituiscono 
una quota parte minima delle spese giornaliere di 
viaggio. Invece, nel turismo nautico non ‘c’è nessuno 
che rimanga a bordo e navighi tutto l’anno: si tratta, 
in generale, di venti o trenta giorni al massimo, e 
poi di qualche giornata festiva di tanto in tanto, du- 
rante la buona stagione. Su queste poche giornate 
gravano specialmente le spese generali tanto da co- 
stringere il più delle volte ad eliminarle ed a ridurre 
i propri svaghi marinari al solo periodo delle ferie, 
per disarmare appena finite e riarmare undici mesi 
dopo. 

Non indichiamo cifre, perché gli interessati, pur- 
troppo, le conoscono benissimo e non vogliamo, pub- 
blicandole, spaventare coloro che ancora coltivano la 


Il meccanismo speciale e i 3 quadrantini sul 
speranza di poter fare, un giorno o l’altro, del turi- quadrante grande, consentono di effettuare 
smo nautico. Auguriamo che si trovi il modo di ri- 3 Osservazioni della duoto di 12 e 5, 
durre al minimo le spese di custodia e di manuten- 

ù x in ore - minuti primi - mi - 
zione a terra ed in acqua, nonché le altre che ora PESRAIMIANt pecandi Gutaio di pocande 


maggiormente gravano sullo sport nautico. Un capan- 
none, qualche metro di spiaggia o di banchina, un 
piccolo scalo di alaggio e qualche paranco affidati ad Opuscolo « Came usare e impiegare il tronagrafo 
un paio di vecchi marinai pensionati, non rappre- Compur Compax » chiedere gratis e franco al- 
sentano certo un impianto favoloso, specie grazie alle Uffici 

agevolazioni che le Autorità oggi concedono a tutte le È 7 Propaganda BENITH - UHIVERSAL 
imprese del genere. E infine ci permettiamo di os- Postale 797 - Milano. 
servare che ci sono Ditte, anche di primaria impor- 
tanza, le quali hanno speso somme ingentissime per 
colossali impianti di stadi, piscine, campi di gioco, 
sale di ritrovo, ecc. ecc., ma, pur trovandosi in lo- 
calità marinare, nulla hanno fatto per invogliare i loro 
dipendenti al turismo nautico. 


e.,mercatali 
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a 


. SO 
cati ste Vas: 
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»..e domande imbarazzanti. 


Un egregio 
mineraria in 


Consocio, 
un'isola del 


direttore di una società 
Tirreno, si è rivolto alla 
nostra modesta competenza perché, non essendo con- 
tento del pubblico servizio 


marittimo che serve la 
sua isola, 


vorrebbe provvedersi di un mezzo auto- 


î domanda semplicemente se esiste un mo 
toscafo da crociera che ten 


nomo, è c 


ga bene quel mare d'estate 
e d’inverno e sia acce ssibile per prezzo e per consumo. 
a domanda ed altre a noi pervenute di- 
mostrano ch& non tutti 


delle esigenze della n 


Poiché quest 


hanno un chiaro concetto 


avigazioneé marittima, rispondiamo 
pubblicamente per dire... 


che non è possibile rispon- 
derc 


esaumentemente a domande 
Mentre esistono barchette 
atti 


del genere. 
di pochi metri capaci di 
aversare gli oceanì più malfamati 


e di ricondurre 
în porto sani e 


salvi, dopo anni di navigazione intorno 
navigatori solitari, 
Sionì partono 


al globo, ì navi di grandi dimen- 
Per non più ritornare. 
le dimensioni del motoscafo 
sele da NA 


In conseguenza, 
ognuno dovrà sceglier- 
maggiori o minori che 
le maggiori o minori comodità di 
cui vorrà godere. In Quanto al prezzo, 
presente che due barche, perfett 


secondo i 
Vorrà affrontare € 


rischi 


si deve tener 
amente identiche come 
Possono costare una il 
semplicemente per la diversa 
legnami con cuì sono costruite, per le rifini- 
1 addobbi, il tipo di motore, ecc. Quanto al- 
l’accessibilità, il problema da risolvere è 
personale. Per mare si 
mète, 


Gimensioni e qualità marine, 
doppio dell’altra, qua- 
lità dei 


ture, gl 


puramente 
Possono raggiungere le stesse 
in eguali condizioni di comodità e di sicurezza, 
con una barca che faccia dieci miglia all’ora, 
quanto con una che ne faccia trenta. Solo, la seconda 
costerà, tanto per l’acquisto, quanto pel consumo, il 


tanto 


triplo e forse anche il quadruplo della pr 
dovrà, perciò, fare i conti col proprio 
finanze, per sapere se esiste la possibili 
dell'acquisto e se l’uso che si vuol fari 
zione è tale da giustificare una spesa mc 
per impiegare nella traversata un'ora o 

Ad ogni modo, crediamo che, per un 
genere, da svolgersi con qualunque tempo 
zioni di comodità e di sicurezza tali da n 
rimpiangere 
scafo da 


il Servizio pubblico, occorra 
12 a 15 metri, con cabina capac 
15 posti e W.C., munito di due buoni e sicu 
Diesel, il cui costo, se ordinato ad un buon 
non potrà essere inferiore alle duecentomila 
potrà spendere anche molto meno, ove si 
fortuna di trovare una buona barca di occasi 
i desiderati requisiti. 

Si tenga, infine, presente che l’espressioni 


lunque tempo» deve 


interpretata con 

grani di sale. Qualche volta accade che ancl 
sia costretto a rimandare una partenza 

restarsene saldamente attraccato alle ban 
del porto, 


essere 
in 
« Rex 


feris 


ROBERTO DEGLI UBERTI 


Rinnovate l'abbonamento a 


LE VIE D’ITALIA 


prima del 
15 novembre! 


MILANO-FORO BONAPARTE, ll 
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| SIGARETTA 


FRAGRA 
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ELEGANZA 


UN IMPORTANTE 
PRIVILEGIO 


DEGLI ASSICURATI 
DELL'ISTITUTO NAZION. DELLE ASSICURAZION: 


È noto che l’Amministrazione dell’Istituto Nazior 
delle Assicurazioni ha stabilito, due anni or so; 
che per i contratti stipulati dal 1° luglio 1936 in 

le quote di utili spettanti agli assicurati siano 
liquidate ogni esercizio, all’atto del pagamento 
premi dell’anno successivo; î/ che — come è evidente 
porta praticamente alla riduzione dei premi stes 
Per il 1937 tale quota di partecipazione è stata paria 


SEI PER CENTO DEL PREMIO ANNUO 


e quindi coloro che si sono assicurati a partire dalla 
data suaccennata e per i quali è già maturato 0 ma- 
turerà in seguito il diritto alla partecipazione, hann« 
goduto o godranno di questo immediato e tangibile 
beneficio. Per meglio chiarire la grande portata di 
questo provvedimento, daremo un 


ESEMPIO PRATICO 


Un professionista di anni 34 si è assicurato il 15 set- 
tembre 1936 per la somma di L. 100.000 nella forma 
mista con durata di anni 25; il 15 settembre 1937, 
all'atto del pagamento del premio annuo conve- 
nuto secondo le tariffe vigenti, in annue L. 3.470, 
ha contemporaneamente incassato la quota utili de- 
liberata dall’Istituto nella misura del 6% del pre- 
mio stesso e cioè — nel caso contemplato — L. 208,20;- 
il che vuol dire che egli anzichè pagare L. 3.470 
ha effettivamente sborsato soltanto lire 3.261,80 
(L. 3.470 — L. 208,20). 

Così negli anni successivi se la quota-utili non verrà 
aumentata, l’assicurato continuerà a pagare un pre- 
mio ridotto nella misura del 6% del premio: l’ipo- 
tesi di una diminuzione nella quota di partecipazione 
agli utili a favore degli assicurati può essere pratica- 
mente esclusa. 

Perchè l’Istituto Nazionale delle Assicurazioni ha 
potuto spontaneamente andare incontro ai suoi assi- 
curati, concedendo loro gratuitamente un così tan- 
gibile beneficio, e riducendo di fatto in misura così 
sensibile il costo dell’assicurazione-vita ? 


@ Perchè l’Ente di Stato ha una parsimoniosa 
amministrazione; 

@ Perchè, in conseguenza di ciò ed a causa 
anche dell'enorme massa del suo lavoro, può 
mantenere basso il costo unitario dei servizi; 
@ Perchè gli investimenti dell'Ente sono si- 
curi e di buon rendimento; 

@ Perchè l’Istituto non ha finalità speculative 
e non ha altri interessi da servire all'infuori 
di quelli degli assicurati e dello Stato. 


Meditando su quanto sopra esposto, tutti coloro 
che ancora non sono assicurati presso l’Istituto Na- 
zionale delle Assicurazioni, non mancheranno di 
decidersi per un saggio atto di previdenza a tutela 
del proprio avvenire e di quello dei propri cari. 
Saranno così anch’essi orgogliosi di appartenere 
alla grande famiglia di un Ente di Stato, che va- 
lidamente tutela î loro risparmi assicurativi, defi- 
niti dal Duce «più sacri di ogni altro risparmio». 


L’ISTITUTO NAZIONALE DELLE ASSICURAZIONI VI 
PREGA DI ACCOGLIERE CON BENEVOLENZA ED 
ASCOLTARE CON ATTENZIONE I SUOI AGENTI 
PRODUTTORI e NON VE NE PENTIRETE 


L’Aeronautica all'Esposizione Universale di 

Roma. 

Su una zona della superficie di circa 400 ettari, 
situata nel quartiere San Paolo, sorgerà, come è noto, 
nell’anno XX dell'Era Fascista, l’Esposizione Univer- 
sale di Roma, che aprirà i suoi battenti il 22 aprile del 
1942-XX. 

L’Esposizione sarà suddivisa in 14 categorie, 45 
gruppi e 208 classi. La 33* classe del 7° gruppo (atti- 
vità militari) della seconda categoria (attività sociali) 
è destinata all’Aeronautica. La 45% e la 46? classe del- 
l’11° gruppo (servizi aerei) sono dedicate rispettiva- 
mente ai servizi di linea, all’organizzazione e al fun- 
zionamento dei trasporti aerei. 

Le attività aeronautiche potranno eventualmente 
trovar posto anche nelle seguenti classi: 


classe 1% (scienze concrete) e classe 4% (scienze 
tecniche) del 1° gruppo della prima categoria (scienze 
ed arti); 

classe 11* (istruzione professionale) del 3° gruppo 
della stessa categoria; 

classe 29* (corsi pre e post-militari), classe 30% 
(scuole militari), classe 34% (armi e saggi dj carattere 
bellico), classe 35* (istituzioni varie a carattere militare) 
del 7° gruppo della già nominata seconda categoria; 

classe 50% (radio), del 12° gruppo della stessa ca- 
tegoria; 

classe 56* (diporti meccanici), del 14° gruppo 
della stessa categoria; 

classe 125* (fonderie e. impianti), classe 126* 
(siderurgia) e classe 127* (metallurgia) del 28° gruppo 
della nona categoria (metallurgia); 

classe 133* (costruzione motori) e classe 1349 
(costruzione mezzi di trasporto) del 30° gruppo della 
nona categoria già menzionata; 

classe 141* (carburanti e succedanei), classe 143% 
(olii minerali), classe 148* (esplosivi) e classe 150% 
(vernici), del gruppo 31° e della decima categoria 
(chimica); 

classe 160* (prodotti di gomma), del 33° gruppo 
della stessa categoria. 


Inoltre, l'Aeronautica potrà figurare nel gruppo 26° 
(stampa) e in quello 40° (prodotti tessili). 
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AERONAUTICA, 


Importanti modifiche alla rete aerea ita- 
liana. 


Importanti innovazioni saranno apportate alla rete 
aerea italiana. Nella Spagna vi sarà la seguente siste- 
mazione di linee, tutte giornaliere e servite da « S. 735: 
Melilla-Tetuan, in coincidenza da Roma e Palma; 
Siviglia-Malaga-Tetuan, in coincidenza da Lisbona; 
Melilla-Siviglia-Lisbona, con sosta a Siviglia e in 
coincidenza da Roma e Palma. 

Nei servizi con l’Africa settentrionale saranno ap- 
plicate le seguenti modifiche: la Roma-Napoli-Pa- 
lermo verrà prolungata fino a Catania e a Malta, dove 
giungerà in giorni alternati. 

Viene istituita una nuova linea con idrovolanti da 
Marsiglia per Tunisi, in coincidenza con la Roma-Mar- 
siglia-Tripoli e con la Roma-Tunisi-Tripoli, permet 
tendo così anche il traffico Roma-Tunisi-Tripoli. 

La trisettimanale Genova-Alghero-Cagliari-Tunisi 
cambia orario ed assicurerà ad Alghero coincidenze 
da e per Roma, a mezzo di una linea giornaliera limi- 
tata al tratto Roma-Alghero. Viene così istituito il 
nuovo collegamento trisettimanale nei due sensi fra 
l’Italia e la Tunisia, mentre il traffico Alghero-Ca- 
gliari da giornaliero viene ridotto a trisettimanale. 

Nei servizi con la Germania e l'Ungheria è da se- 
gnalare la coincidenza giornaliera, anche domenicale, 
della Roma-Venezia-Monaco-Berlino con una Mo- 
naco-Vienna. Inoltre, per la prima volta durante l’in- 
verno, la Venezia-Vienna sarà giornaliera; ma nei 
mesi di ottobre e marzo limiterà la propria attività a 
tre corse la settimana, via. Klagenfurt e Graz. Si 
avranno così due collegamenti giornalieri fra l’Italia 
e il capoluogo della Marca Orientale. i 

Nei servizi con la Francia si registra la soppressione 
della Roma-Marsiglia-Parigi, mentre la Roma-Geno- 
va-Marsiglia diverrà giornaliera. 


Varianti nella rete aerea del Mediterraneo 
orientale. 


Entrando in vigore l’orario invernale, saranno in- 
trodotte le seguenti modifiche nell’esercizio delle linee 
dell’Ala Littoria per il Mediterraneo orientale: 

Le linee triséttimanali Trieste-Brindisi-Atene-Rodi- 
Haifa e Roma-Brindisi-Tirana-Salonicco invertiranno 


ROLO OPERA PIA 


IL RE DEI VINI 


ANTICHI PODERI 


VINI CLASSICI DEL PIEMONTE 


CASSETTE NATALIZIE A PREZZI DIPROPAGANDA 


Chiedere citando “LE VIE D'ITALIA” il listino alla 
Soc. An. già OPERA PIA BAROLO - BAROLO (Piemonte) 


IL VINO DEI RE 
produzione diretta 
DEI MARCHESI DI BAROLO 


1320 


i giorni di partenza rispetto agli attuali, e cioè si par- 
tirà dall'Italia il martedì, giovedì e sabato e si giungerà 
in Italia il lunedì, mercoledì e venerdì, In tal modo, 
gli arrivi a Roma dalla Francia e dall'Oriente trove- 
ranno coincidenze ogni giorno immediatamente suc- 
Cessivo rispettivamente per l'Oriente e per la Francia. 

In conseguenza, anche la linea trisettimanale 424 
‘ Roma-Brindisi-Atene-Rodi invertirà i giorni di ser- 
Vizio come segue: andata: lunedì, mercoledì è venerdì; 
Titorno: martedì, giovedì e sabato. 


La rete aerea dell’Impero. 


Ò\ . . . . , LI 
È stato inaugurato il nuovo servizio dell’A/a Litto- 
ria da Addis Abeba ad Assab e viceversa, 


/ con scalo 
intermedio a Dire Daua. 


] Il percorso totale si compie 
in tre ore e mezzo, con un apparecchio appositamente 
attrezzato, La nuova linea assicura, oltre una rag- 
guardevole economia dì tempo in confronto ai ser- 
Vizi ferroviari ed automobilistici, anche una netta 
economia sulle tariffe del viaggio, poiché il prezzo di 
Passaggio sulla nuova linea aerea non supera le 1200 
lire. 

Il nuovo servizio è per ora bisettimanale. 
I servizi aerei tra Roma-Mil 

Francoforte. 


Durante il periodo invernale 


7 marzo XVII — la S. 


ano-Torino e 


— dal 2 ottobre XVI al 
A. Aviolinee Italiane gestisce 
collegamenti giornalieri sui seguenti percorsi: Roma- 
Milano; Roma-Torino e Milano-Francoforte sul Meno, 
quest’ultimo in collaborazione con la Deutsche Luft- 
hansa ed in coincidenza a Milano da e per Roma. 


Scuole di Ingegneria aeronautica. 


La facoltà di Ingegneria aeronautica della Regia 
Università di Roma e la Scuola di perfezionamento 
in Ingegneria aeronautica del R. Politecnico di Torino 
sono trasformate in Scuole di Ingegneria aeronautica, 
allo scopo di addestrare ‘in questo ramo di studi co- 
loro i quali siano già provvisti di laurea in ingegneria. 

Rimangono ferme le disposizioni relative all’am- 
missione alle Scuole di Ingegneria aeronautica degli 
ufficiali del Genio aeronautico e all’esenzione in loro 
favore dal pagamento delle tasse e sovratasse scola- 
stiche.- Le due Scuole di Ingegneria aeronautica rila- 
sciano, dopo un corso di studi della durata di un anno, 
la laurea in Ingegneria aeronautica. 


Concorso per 1000 piloti bandito dal Mini- 
stero dell’ Aeronautica. 


Il Ministero dell’Aeronautica ha bandito un con- 
corso per 500 allievi ufficiali di complemento piloti 
e 500 allievi sergenti piloti, non di carriera. : : 

Al corso per allievi ufficiali possono partecipare i 
giovani che abbiano compiuto, alla data del 31 ago- 
sto 1938-XVI, il 17° anno di età e non superato il 
26°, purché, se appartenenti a classe già chiamata 
alle armi, abbiano ottenuto il ritardo nella prestazione 
del servizio militare. Al corso allievi sergenti piloti 
possono partecipare i giovani che abbiano compiuto, 
alla data suddetta, il 17° anno di età e non superato 
il 20°. 

Le condizioni generali per la partecipazione al con- 
corso, le modalità e i documenti da presentare sono 
indicati nel bando di concorso affisso presso i Comandi 
di Distretto Militare e di Presidio Aeronautico e ne- 
gli Albi Comunali. 

Gli interessati possono richiedere copia ‘di tale 
bando al Ministero dell’Aeronautica — Direzione Ge- 
nerale del Personale Militare — Divisione 6% — Se- 
zione 28. 


PRIMA FABBRICA 
ITALIANA. 


STELLA 


Il Ruolo d'onore per i Mutilati della Regia 
Aeronautica. 


Gli ufficiali, è sottufficiali e i militari di truppa della 
Regia Aeronautica, di qualsiasi ruolo e categoria, in 
servizio permanente effettivo, oppure delle categorie 
în congedo, dichiarati permanentemente inabili a qual- 


CRONOGRAFO DI 
PRECISIONE 


CONTATORE 
TACHIMETRO 
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GRAN MARCA 
SVIZZERA 


MOVIMENTO 
ANCORA 
16 RUBINI 


siasì servizio militare e collocati a riposo o in congedo 
assoluto per mutilazioni riportate in seguito ad inci- 
denti di volo o per infermità o per lesioni causate da 
servizio di guerra, e per'i quali non possono trovare 
applicazione le disposizioni di cui all’art. 46 del R. De- 
creto-Legge del 24 settembre 1932, n. 1461, potranno 
essere iscritti a vita in speciali Ruoli onorari. 


TELEMETRO 


L'iscrizione avrà luogo a domanda, previo giudizio 8% € 6 
ee % art i i : GARANZIA\ \xX LIS E CAA 
insindacabile del Ministero dell'Aeronautica, con il ASSOLUTA È } 0° $ ) fra Regno, Co- 
grado e l’anzianità posseduta nel grado stesso all’atto IZ 


lonie e A. O.1. 

del collocamento a riposo o in congedo assoluto. 450 

Per l’avanzamento degli iscritti nel Ruolo d’onore “= \ LIRE 
sì applicano tutte le disposizioni vigenti in materia i i) IN ORO 
relativamente alla categoria di riserva per gli ufficiali INOSSIDABILE MRI VT1000] 
SE ESA est: Cala TUTTI GLI OROLOGI De ACCOMPAGHATI DAL RELATIVO CERTIFICATO DI GARANZIA 
L’idoneità all’avanzamento verrà accertata prescin- 
dendo dall’idoneità fisica. 

Gli iscritti nei Ruoli d’onore concorreranno all’avan- 
zamento soltanto dalla data d’iscrizione nei ruoli stessi. 


RICHIESTE E VAGLIA ANTICIPATO 
AL CONCESSIONARIO ESCLUSIVO 


CESARE MARINA! 
MILANO, VIA S. MARIA BELTRADE1 e CASA FONDATA NEL 1908 
Gorso di perfezionamento per piloti civili. 
Durante l’anno scolastico 1938-39 sarà svolto, a 
cura del Ministero dell’Aeronautica (Direzione Ge- 
nerale dell’Aviazione Civile e del Traffico Aereo), un 
corso di perfezionamento tecnico-professionale per 
pilota di linea aerea civile. 
Il Ministero dell’Aeronautica ha, inoltre, la facoltà 
di ammettere al corso stesso, in soprannumero dei 
zo posti messi a concorso, tutti quei secondi piloti 
in servizio alla data del 30 agosto c. a. su linee aeree 
civili, che siano segnalati al Ministero dalle Società 
di navigazione aerea da cui dipendono. 
Potranno partecipare al concorso predetto i giovani 
che, alla stessa data del 30 agosto 1938, abbiano com- 
piuto l’età di 18 anni, abbiano la qualifica di ufficiale 
delle Forze armate, posseggano come minimo il bre- 
vetto civile di pilota di 2° grado e siano in possesso 
del diploma di maturità classica o scientifica, o di 
abilitazione magistrale o tecnica, o di altro titolo ri- 
conosciuto equipollente dalle vigenti disposizioni. 
La domanda di ammissione al concorso, redatta su 
carta da bollo da lire 6 e corredata dai prescritti docu- 
menti, dovrà pervenire al Ministero dell'Aeronautica 
(Direzione Generale dell’Aviazione civile e del traf- 
fico aereo) entro 40 giorni dalla data di pubblicazione 
della presente notificazione nella Gazzetta Ufficiale 
(30 agosto 1938-XVI). 


Concorsi nel Registro Italiano Navale ed 
Aeronautico. 


Il «Registro Italiano Navale ed Aeronautico » ha 
bandito due concorsi per titoli fra cittadini italiani 
laureati in Ingegneria aeronautica, per l’assunzione 
nel proprio personale tecnico di ruolo di un Ispettore 
i\Aeronautico con almeno quattro anni di pratica, e di 
un allievo Ispettore Aeronautico. 

Le condizioni del concorso e della carriera sono spe- 


cificate nella Gazzetta Ufficiale n. 206, del 9 settem- 
bre c. a. 


Il volo muscolare realizzato? 


: CATALOGO 
POSATERIA 
ARGENTERIA PER REGALO 


FABBRICA PROPRIA - PREZZI CONVENIENTI 
MARINAI S.M. BELTRADE1, MILANO 


A Wilno, un giovane meccanico è riuscito a percor- 
rere 5 chilometri con un aeroplano a trazione musco- 
lare, costruito da lui stesso. 
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mobi elivolo è munito di due piccole ali anteriori 
te 1‘, attaccate a pedali, che s’innestano su altre due 
all più grandi, 

ata la buona riuscita dell’esperimento, si è costi- 


tuit : » ar ° G 
o un comitato di sottoscrizione per fornire all’in-. 


ve è do * n 
ntore i mezzi di perfezionare la sua costruzione. 


I voli Sperimentali della Lufthansa. 


d PIRANO dei voli sperimentali che la « Lufthansa » 
î ART mE Ie compiendo nell'Atlantico del Nord, 
Nage o To Interessante la traversata Azzorre- 
a pi hi ; PORRI dall’idrovolante « Blohm & 
i 39 3 Nordstern», che deriva dai noti 
“ Olanti « Nordiwind» è « N ordmeer », 
EVER o introdotte nella costruzione dei 
E e a Ù 750 cavalli di potenza hanno per- 
SE TRES Stern» di coprire il percorso atlantico, 
SS zone più sfavorevole, in tempo di primato 
sore e 40 min., alla media oraria di 275 chilometri, 


} 
Voli di prova del nuovo ‘ Graf Zeppelin n 


ù Il nuovo dirigibile tedesco « L. Z. 14», denominato 
Ro Hi Zoppelia », ha compiuto, sotto la guida del 
A E Ckener, un riuscito volo di prova al di 

Pra della regione del lago di Costanza, volando pet 
alcune orè con a bordo 74 persone. 


. +3 . 3 
L’aviazione civile nel mondo. 


3 Secondo una statistica del Ministero dell’Aria bri- 
annico, esisterebbero oggi 39.284 aeroplani civili. Di 
essi, la Gran Bretagna ne Possiederebbe 3151, la 
Francia 2769 e gli Stati Uniti 10.936. È da notare 
che nella pubblicazione suddetta mancano i dati sul- 
l'aviazione civile germanica. Secondo un’altra stati- 
stica, lo sviluppo delle aviolinee imperiali inglesi nel 
1937 era il seguente: Australia 38.000 km. (28.000 
nel 1936); Nuova Zelanda 2580 (1290); Canadà 2200. 
Lo sviluppo chilometrico delle. aviolinee dell’Africa 
del Sud sarebbe aumentato di 9800 chilometri e quello 
delle Indie britanniche di 12.800 chilometri. 


Nuovo servizio aereo per l’Oriente. 


A datare dal 4 settembre u. s. la Compagnia « Aîr- 
France» ha completato il collegamento settimanale 
con la Siria. 

La partenza ha luogo, nei due sensi, ogni domenica, 
tanto da Marsiglia che da Tripoli di Soria. 


L’aviolinea Inghilterra- Australia- Nuova Ze- 
landa. 
È stato raggiunto un accordo tra il Governo britan- 
nico e quello della Nuova Zelanda, in base al quale 
l’aviolinea Nuova Zelanda-Australia verrà collegata a 


P/LLANTINA 
%/a LAVANDA 


eJINETTI» 


EFFETTO SORPRENDENTE ! 
Flacone con spruzzatore L. 10.— 


senza . » 6° 


9 


quella Inghilterra-Australia dell’ Imperia] 
Sarà così assicurato il collegamento bisettir: ay, 
la Gran Bretagna e la Nuova Zelanda. anale. 


Nuovo primato per aeroplani da turis 
Il pilota tedesco Kalkstein ha stabilito 


primato internazionale di velocità su 1000 RT 
aeroplani da turismo con cilindrata di 4 jjit;; » p, 
alla media oraria di chilometri 227,748 sy ‘lang 
chio « Klemm», motore « Hirth» da 80 caval) e 
cedente primato apparteneva al cecoslovaco, » Pr 


che lo aveva stabilito in 214,174 chilomet; | 
aeroplano « Bibi Be 502», motore « Walter 1} IR L 
Il giro aereo d’Europa in 24 ore, 


Un apparecchio da turismo tedesco «F. 7} ,, 
bimotore « Hirth» da 240 cavalli, con a bo 


L'APPARECCHIO «F. H. 104 >, 


uomini di equipaggio ed un passeggero, è partito alle 
ore 0,1 da Berlino il 2 settembre scorso ed è ritor- 
nato al punto di partenza il giorno dopo alle ore 0;4‘, 


IL © KLEMM-HIRTH », 


PEQESFARINESRELA 


“MARCA MARTIN” 


IN ALPACCA ARGENTATA 
IL MIGLIORE PRODOTTO ESISTENTE 


In vendita nei migliori negozi di argenterie ed articoli 
affini e presso il Concessionario Generale per l'Italia 
GUGLIELMO HAUFLER - MILANO 
Via Monte Napoleone, 34 (ang. Via Gesù) - Telef. 70-89! 


CATALOGO A RICHIESTA 


dopo aver coperto il percorso Berlino-Londra Parigi- 
Roma-Bucarest-Varsavia-Stoccolma-Berlino, 

Il giro aereo d’Europa (km. 6195) è stato perciò 
effettuato in 24 ore e 3 minuti, alla media oraria di 
258 chilometri. 


Il nuovo Dornier ‘* Do. 26”. 

La Società tedesca « Lufthansa» ha sperimentato 
sul lago di Miùiggel, nella marca di Brandeburgo, il 
nuovo idrovolante Dornier « Do 26», destinato in un 


MILANO 
PIAZZA S.S. PIETRO ELINO, 1 
VIA MERAVIGLI, 16 


IL DORNIER « DO, 26 », 


primo tempo al servizio regolare postale tra l’Europa 
e l'America del Nord e precisamente tra Lisbona e 
New York, senza scali intermedi. Gli esperimenti 
sono riusciti, ed è stato deciso, quindi, di far compiere 
all’idrovolante, en- 
tro quest'anno,’ la 


vonticasenzaser STOFFE PER MOBILI 
provvisto di quat- T A P P E 74 VÀ E R I E 
TAPPETI NAZIONALI 


tro motori e può 
PERSIANI E CINESI 


raggiungere la velo- 
cità massima di 335 
chilometri all’ ora. 
Si. pensa di impie- 
garlo più tardi an- 
che per il trasporto 
passeggeri su una 
linea postale. tra 
l'Europa e l’ Ame- 
rica del Sud. Du- 
IL DORNIER « DO, 26 ». rante il volo, l’ap- 
parecchio non avrà 
alcun ausilio di navi-appoggio. La rotta passerà a Sud 
delle Azzorre. 

L’apparecchio potrà portare 900 chilogrammi di 
carico utile a bordo, ed ha un’autonomia di 9000 chi- Filiali: 
lometri. I suoi costruttori affermano che potrà volare 
anche se si fermeranno due dei motori situati da una GENOVA - Via XX Settembre, 223 


stessa parte. BOLOGNA - Via Rizzoli, 34 


R.O M A- Corso Umberto Î° an- 
golo Piazza S. Marcello 


NAPOLI - Via dei Mille, 59 
PALERMO - Via Principe Belmonte 


ang.Via Ruggero Settimo 


B A R |- Via Vittorio Veneto an- Pi 
golo Via Dante N 


CANT Ù- Via Roma 


RINNOVATE L'ABBONAMENTO A 


LE VIE D'ITALIA 


PRIMA DEL 


. Ì 
Alla fine dì ottobre o ai primi di novembre, a Mi- 
lano, a cura del Sind. Prov. Fasc. Profumieti, sarà 
organizzata una «Settimana del profumo ». 

Nella prima quindicina del mese sì svolgerà la gara 


oil del campionato nazionale di caccia. Consterà 
ì ue prove, una per le razze continentali, l'altra per 
e razze inglesi ; 


Il 1°, si chiude la caccia al capriolo in terreno li- 

To, mentre si apre la caccia al cervo, daino e cin- 
ghiale (anche con uso di cani da seguito) ed è consen- 
tito l’uso dei cani levrierì. 

1 3, î «Lupi di Toscana » 
na), commemorano ]° 
d’armi di Dosso Fait 
reggimenti furono 


a» (77° e 78° Regg. Fante- 
t anniversario del glorioso fatto 
1 (1916), per il quale ambedue i 
r fregiati della medaglia d’oro. 

ave ricorre l’anniversario della liberazione di Udine 


Tuppe austriache (1918), e della redenzione di 
Trento e Trieste. 


In questo stesso giorno fu firmato 
l'armistizio di Vill n 


ù, i a Giusti, che segnò lo sfacelo della 
‘onarchia austro-ungarica, la secolare nemica d’Italia. 
Il 4, XX annuale della Vittoria. 


Il 4, anniversario dello sbarco delle truppe italiane 
redentrici a Fiume e a Zara (1918). 

Il 6, a Roma, nella Basilicaedi S 
beatificazione della Ven. Rossello. 
AL 7, secondo il calendario del Regime, avranno 
Inizio i lavori per lo sbarramento regolatore del Lago 
Maggiore e per i nuovi canali di irrigazione. 

Il 7, nelle isole italiane dell’Egeo, festa al monastero 
» dei Panormiti in Simi. 

L’11, genetliaco di S. M. il Re d’Italia, Impcratore 
d’Etiopia, Vittorio Emanuele III, il quale. compie 
1 69 anni. Solennità civile. 

L’11, festa dell’esercito (ad eccezione delle armi di 
Artiglieria e Genio, che festeggiano S. Barbara). 

L’i1, anniversario dell’armistizio di Rethondes, 
che, dopo s1 mesi di lotta, pose fine al sanguinoso 
conflitto delle Nazioni (1918). 

Inaugurandosi il 12 la elettrificazione del tronco 
ferroviario Viareggio-Grosseto-Roma e il raccordo che 
permetterà il trasporto dei treni alla stazione di Pisa 
Centrale senza regresso, vengono introdotti impor- 
tanti miglioramenti nell'orario della linea Roma-Gè- 
nova-Torino-Modane. Sarà pure inaugurata la linea 
elettrificata Ancona-Bologna-Milano. 

Il 12 si inaugureranno le nuove linee a trazione 
elettrica Viareggio-Roma e Milano-Bologna (v. più 
avanti sotto la data del 15). ; 

Nei giorni 12, 13 e 14, a Genova, avrà luogo il 
III Congresso Nazionale di Medicina dello Sport. 

Il 13, a Roma, nella Basilica di S. Pietro, solenne 
beatificazione della Ven. Cabrini. 

Il 13, nel rito ambrosiano (diocesi di Milano) 
prima domenica dell’Avvento. 

Il 13, festa solenne ad Asti, e funzione religiosa 
nella chiesa.di S. Secondo, patrono della città. 

Il 13, processione dell’Incoronata a Mantova, in 
memoria del voto della città alla Vergine fatto nel 1640. 

Il 13, a Budapest, si giocherà la paîtita di calcio 
Ungheria A-Italia A. 

» Il 14 saranno inaugurati i due tronchi ferroviari 
elettrificati Milano-Roma e Bologna-Bari. 
Jl 15, inaugurazione ufficiale dei nuovi elettrotreni 


. Pietro, solenne 


È: | rapidissimi sulle linee Bologna-Milano,. Bologna-An- 


cona, Roma-Pisa, già fissata per il 28 ottobre , 
viata al 15 novembre, dopo la elettrificazion, 


linee Viareggio-Roma e Milano-Bologna, che aragl 
inaugurate — come abbiamo detto — il 12 nov, MEO 
Sulla linea Bologna-Milano i nuovi treni elettr;.; a 
zionano regolarmente dal 20 agosto. n. 

Il 18, 2° centenario della Pace di Vienna, ch, pag 
fine alla guerra per la successione della Polonia. A URI 
sto III resta Re di Polonia e il Duca di Lorena di. nai 


Granduca di Toscana, col nome di Francesco | 

Re di Sardegna cede la Lombardia che aveva occ 

per 3 anni; Carlo VI rinunzia al trono di Nay 

Sicilia, in cambio del ducato di Parma e Piacen;a. 
Il 20, a Roma, nella Basilica di S. Pietro, sol nne 

beatificazione della Ven. Mazzarello, fondatrice Ile 
Suore di Maria Ausiliatrice di Don Bosco. 

Il 20, inizio del X anno accademico della Rcale 
Accademia d’Italia. 

Il 21, tradizionale festa votiva della Salute a Ve. 
nezia. 

Il 25, festa nazionale al Paraguay. 

Il 26, la brigata Aosta ‘(5° e 6° Regg. Fanteria) 
commemosa l'anniversario del fatto d’armi di Col 
Berretta (1917), al quale concorsero validamente suoi 
reparti. Per tale eroica azione i due reggimenti furono 
insigniti della medaglia d’oro al valore. 

Il 27, prima domenica dell'Avvento, comincia l’anno 
‘ecclesiastico. 

Dal 27 sino al giorno di Natale incluso, pur restando 
permesse le nozze, è vietato dalla Chiesa la solenne 
benedizione nuziale. 

Il 28, festa dell’Indipendenza dell’Albania. 

Il 30, riapertura della Camera Fascista. 

In questo mese hanno luogo, negli Stati Uniti dj 
America, le elezioni per il rinnovo di tutta la Camera 
dei Rappresentanti e di un terzo del Senato. 

Alla fine del mese si svolgerà la marcia a staffette 
Parigi-Berlino (km. 1042), alla quale parteciperanno 
due squadre francesi e due tedesche e altre 5 squadre 
inviate da 5 paesi diversi, fra i quali l’Italia. 

-Riuniamo qui appresso un certo numero di feste 
locali minori: Il 2, fiera dei Morti a Perugia e a Co- 
rigliano Calabro (Cosenza); il 4, fiera di S. Carlo a 
Casalmaggiore (Cremona); il 6, fiera di S: Martino 
a Gonzaga (Mantova); l’r1, festa patronale di S. Fva- 
sio a Casale Monferrato (Alessandria), a Todi, impor- 
tante fiera tradizionale di S. Martino e fiera a Barletta; 
il 14, ancora fiera detta di S. Martino a Ciriè (Torino) 
e altra a Belluno; il 18, all’Isola del Giglio festa pa- 
tronale di S. Mamiliano dei Turchi, istituita in rin- 
graziamento dello scampato pericolo in uno sbarco 
dei Tunisini; il 20, fiera del Cassero a Terni, una delle 
più importanti dell'Umbria; il 24, a Giulianova (pro- 
Vincia di 'l'eramo), commemorazione della traslazione 
del corpo di S. Flaviano, patrono della città, con fiera 
e cerimonie religiose; il 25, fiera a Gorgonzola (Milano), 
a Novi Ligure (Alessandria), a Scandiano (Reggio 
Emilia), dove ricorre la festa patronale, e a Foggia; 
il 30, fiera di S. Andrea a Vittorio Veneto (Treviso) 

‘e festa popolare di S. Andrea a Lentini (Siracusa), 
nelle Biviere, che era il più grande lago della Sicilia, 
ricchissimo di pescagione, ma di cui ora è quasi com- 

| piuto il prosciugamento per misura di bonifica, a cura 
del Governo Nazionale. 


poi 


ANNO SCOLASTICO 1938 - 39 


UNA SCUOLA 
CON 35.000 ALLIEVI! 


i) . stat » . h } 
S. E.l on. Paolo Boselli dopo una visita all Istituto « Scuole Riunite ROMA - VIA ARNO 44 - ROMA 
per Corrispondenza » volle tributare un elogio all'opera dei Dirigenti 
dell’Istituto stesso, e, nell’albo d’onore dei visitatori, scrisse: ‘Con 
ammirazione per gli intenti e l'ordinamento dell’opera che è scolastica e giustamente sociale ”’. 
Parole che dànno in una sintesi perfetta la visione del reale contributo che un Istituto privato, unico in Italia, 
porta alla diffusione della cultura nel Paese e specialmente fra le masse meno abbienti. 
Ed ìnfatti, all’azione dello Stato che non può, malgrado ogni sforzo, dare ad ogni categoria di persone le 
Scuole di cui abbisogna, che non può, anche nelle grandi città, dare l’istruzione a chi ha nella giornata solo 
qualche ritaglio di tempo da dedicare allo studio in ore diverse, l’Istituto “Scuole Riunite” ha aggiunto, 
sin dal 1891, la sua opera affinché, con minima spesa e con il maggior risparmio di tempo, ogni volonteroso 
possa coltivare la propria educazione scolastico-tecnico-professionale, studiando in casa propria. 
L'Istituto « Scuole Riunite » ha, ora, oltre 200 corsi che possono esser seguiti sempre e dovunque! 
E quale immenso campo è ancora aperto all’attività delle «Scuole Riunite»! Gli esempi e i risultati ottenuti 
all’estero e în Italia da questo Istituto dimostrano ormai che, in quasi tutti i rami dello scibile, l’opera delle 
Scuole per Corrispondenza riesce fruttuosa e dà risultati ottimi! E infatti non passa giorno che all’Isti- 
tuto non giungano lettere di elogio e di gratitudine di allievi ed ex-allievi che dall'opera delle « Scuole 
Riunite » hanno ricavato vantaggi veramente insperati! 
Per la parte didattica, l’Istituto si è assicurata la collaborazione dei migliori Professori e dei più distinti 
specialisti nei vari rami déi suoi numerosi insegnamenti; per la parte organizzativa, il funzionamento del 
l’Istituto può essere citato a modello, per la modernità dei criteri con i quali tutti i servizi sono impian- 
tati e per l’impiego fatto in larga scala dei più recenti mezzi meccanici, contabili e statistici, messi a di- 
sposizione di un Istituto che deve dare regolarmente lezioni ad oltre 35.000 allievi sparsi in tutto il mondo! 
Un R. Ufficio Postale, concesso esclusivamente per l’Istituto, ha sede nel Palazzo delle «Scuole Riunite» 
e permette l’inoltro più rapido e sicuro di tutta la corrispondenza! 
L’Istituto “Scuole Riunite per Corrispondenza”, la cui splendida sede è stata onorata dai più illustri 
visitatori, quali S. A. R. il Principe di Piemonte, S. E. Il Duca del Mare Grande Ammiraglio Thaon di 
Revel, S. E. l’on cav. Paolo Boselli, S. E. l’on. Bottai, S. E. l’on. Casati, S.E. l’on. Acerbo, S. E. De Mi- 
chelis, ed infinite altre personalità, allarga, poi, continuamente il campo delle sue attività. 
Fra queste è da segnalare in special modo l’attuazione, nel 1930, del metodo: 


OTTA per l'insegnamento delle lingue straniere a mezzo di dischi 
fonografici. 


Con questo metodo, ideato ed attuato dall’Istituto, una serie 
di dischi incii elettricamente riporta oltre sessenta lezioni, per ogni lingua, che numerosi professori 
tedeschi, inglesi e fiancesi impartiscono nella propria lingua agli allievi. 
Una speciale Guida, base essenziale e caratteristica originale di questo metodo italianissimo, rende facile 
l'apprendimento delle lingue che vengono imparate così in breve tempo, con una pronunzia perfetta e 
con una esatta conoscenza dell’ortografia e del giro delle frasi. 
Ill Metodo Fonoglotta in breve tempo è stato adottato da moltissimi Istituti ed Enti, fra i quali la Scuola 
di Guerra di Torino, l’Istituto Galileo Ferraris di Torino, Pio X di Treviso, Pietro Verri di Milano, Isti- 
tuto Ancelle S. Cuore Roma, ecc. ece., mentre, tra i privati, i Dottori, gli Ingegneri, gli Avvocati, gli Uffi- 
ciali, gli Impiegati di Banca e dell’industria e commercio sono quelli che maggiormente ne hanno fatta 
richiesta per loro e per i loro figli. 
L’Istituto “Scuole Riunite per Corrispondenza” ha la sua Sede generale a Roma, via Arno 44, e Uffici 
speciali a Milano, via Cordusio 2; Torino, via S. Francesco d’Assisi 18; Genova, Gall. Mazzini 1. 
Le audizioni dei dischi Fonoglotta si possono inoltre avere presso tutti i buoni rivenditori di fono- 
grafi in ogni città d’Italia. 


Tagliare e spedire in busta, indi- 
cando età e studi a: Scuole Riunite 
200 CORSI IN CASA PROPRIA: Scolastici : dalle Elementari al Liceo EsjtricjRoma:z; Via, Armo,344 
e all’Istituto Nautico fino all’Università (preparazione a tutti gli esami, Prego spedirmi gratis il catalogo 
presso le Scuole Pubbliche, di classe e di licenza 1938-39), di Cultura IL BIVIO e darmi senza impegno 
generale, italiano, storia, aritmetica, ecc. Professionali per i concorsi le informazioni circa il seguente 
governativi e magistrali, per i diplomi di Ragioniere, Geometra, Mae- corso: 
stro, Segretario Comunale, Professore di Stenografia, Esperto cont., 
Ostetricia, Dirigente Commerciale, ecc. Corsi di lingue estere, di x 44 11.38 
stenodattilografia, di contabilità, militari, di agraria, di costruzion', , PI 
motori, disegno, meccanica, elettricità, tessitura, filatura, tintoria, per Sig. 
operai, Capomastri e Capotecnici, Corsi femminili, taglio, cucito, ecc. 


TIR E Lat O > "dl n’ 


“0 " CITTERIO “ 
IL FINE SALAME DA TAVOLA 


Siate cauti nella scelta del salame per 
la vostra tavola, Rifiutatelo se non 
presenta un bel colore rosso vivo e 
se l'impasto non è omogeneo e com- 
patto, perchè queste sono le caratte- 
ristiche che distinguono il salame 
fine da quello scadente, 
Provate il salame Citterio. Vi convin- 
cerete che esso è veramente di qua- 
lità superiore: il migliore che pos- 
siate desiderare, Nel salame Citterio, 
come nel salametto “Turista” vi è tut- 
ta la carne del suino, senza esclu- 
sione di parti scelte. 
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BANCO DI SICILIA 


ISTITUTO DI CREDITO irezi 
TERE Direzione generale: PALERMO 
CAPITALE LIRE 230.000.000 - RISERVE LIRE 246.718.083,42 


È FILIALI IN ITALIA: Acireale - Adrano - Agira - Agrigento 
Corrispondenti in tutte Geame i Aragona - Avola - Bagheria - Barcellona P. di G. - Caccamo 
té n ; altabellotta - Caltagirone - Caltanissetta - Cammarata - C bell 
le piazze d Italia e sulle di Licata - Canicattì - Canneto Lipari - Capo d'Orlando - Carini 
principali Piastre del Castelbuono - Castelvetrano - Castroreale - Catania - Cattolica Eraclea 
j d Cefalù - Comiso - Corleone - Enna - Fiume - Francavilla - Francofonte 
mondo CRA - Galati Genova - Giardini - Giarre - Grammichele - Lentini 
eonforte - Lercara - Licata-- Lipari - Marsala - Mazara - Menfi 
Messina - Milano - Milazzo - Militello Val di Catania - Mineo - Micil. 
puesi - Mistretta - Modica - Monreale : Naro - Naso - Nicosia - Niscemi 
È , Noto - Palazzolo Acreide - Palermo - Palma Montechiaro - Pantelleri 
Tu tte le operazioni Partanna - Partinico - Paternò - Patti - Petralia Sottana - Piana dei 
d i B anca e servizi di Greci - Piazza Armerina - Porto Empedocle - Prizzi- Racalmuto - Ragusa 
a A F amacca - Randazzo - Ravanusa - Ribera - Riesi - Riposto - Roma 
“Sg to Si. rario, di Sage = » Agata doniliella » Sciacca - Siracusa - Sortino - Taormina 
redite ondiagi ermini Imerese - Torino - Trapani - Trapani (Borgo Annunziata) 
10, Trieste - Troina - Valledolmo - Venezia - Villalba - Vittoria - Vizzini 


di Credito Minerario FILIALI IN x 
e di Cassa di Risparmio SOLONILE NI MIDSGRIIMENTI: 
Tripoli d'Africa - Rodi - Coo 


IMPIANTI MODERNI DI CASSETTE DI SICUREZZA 


Qua 


FUNGHI E ZUCCHERO 


Non sì tratta di una pericolosa combinazione cu- 
linaria, ma di una preziosa azione dello zucchero 
in presenza di certi funghi velenosi o meglio di 
certi alcaloidi in essi contenuti. 

L’anno passato dieci persone furono avvelenate a 
Castano Primo in seguito ad ingestione del fungo 
Amanites Phalloides: nove morirono in brevis- 
simo tempo, mentre la decima deve la salvezza 
unicamente ad una modernissima cura praticata 
nell'ospedale di Cuggiono. 

L’Amanites Phalloides è considerato il più peri- 
coloso dei funghi anche perché non si conosceva, 
fino a qualche tempo addietro, alcun antidoto, sì 
che l’avvelenamento era quasi sempre mortale. 
Gli studi e le esperienze dei Professori Binet e 
Marek della facoltà di fisiologia di Parigi, seguiti 
fra noi da quelli del Prof. Izar e del suo aiuto 
Dr. Moretti dell’Università di Messina, hanno di- 
mostrato che una cura c'è e sovrana: la terapia 
zuccherata, ossia la somministrazione per bocca 
di sciroppo di zucchero o, più efficacemente, per 
mezzo di iniezioni endovenose di soluzioni di 
zucchero al 20 per cento. I risultati sono ovunque 
felicissimi. 

Così, ogni giorno più, lo zucchero si va rivelan- 
do una portentosa sostanza: dal punto di vista 
alimentare come da quello stimolante ed ener- 


getico; quale rapidissimo rigeneratore delle forze 
in seguito a grave dispendio d'energia fisica o 
nervosa e come blando lassativo; preziosissimo 
materiale di risparmio e vero carburante del mo- 
tore animale. 

Facendo conoscere i pregi dello zucchero e rac- 
comandandone un sempre più largo consumo da 
parte di tutte le classi si fa opera socialmente 
meritoria; si combattono infatti vieti pregiudizi 
come quelli che lo zucchero favorisca la carie 
dentale o sia addirittura causa del diabete; si fa 
conoscere ai genitori che l’invincibile golosità dei 
bimbi non è un vizietto riprovevole ma un istinto 
legato ad un bisogno dell’organismo che non bi- 
sogna contrastare; si diffonde sempre più fra gli 
sportivi e fra le persone soggette a forti prolun- 


gate fatiche il concetto che lo zucchero, assai 
meglio dell’alcool, rigenera prontamente le forze 
sviluppando calore cd energia e che si può libe- 
ramente e cioè senza contro indicazioni di sorta, 
ricorrere allo zucchero per un’efficace cura in- 
grassante. 

La propaganda è facile e simpatica e le vetrine 
dei pasticcieri vi concorrono in modo efficacissi- 
mo. Se vi è qualche rara voce discorde, voce forse 
di dispeptici, lasciamola clamare in deserto e se- 
guiamo senza scrupoli la voce della gola che se 
non è una wirtù teologale, neanche è quel brutto 
viziaccio che pretendevano i nostri nonni di ve- 
nerata memoria. 


produzione propria 
invecchiamento naturale 


annate garantite 


CHIANTI 


Cara Vinicola 
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IL VENTENNALE 
DELLA VITTORIA 


Dopo quattro anni d’avvinghiamenti e d’urti, martellato da quindici battaglie, ciascuna delle 
quali vale una epopea, uno degli eserciti più agguerriti del mondo, che. ha l’ossatura d’una disci- 
plina secolare, e s'è appoggiato a sistemi difensivi formidabili di natura e d’arte, s'è spezzato. 

Un Impero che, forzando la sostanza di tre razze în un unico stampo, ha fatto di tre nazioni 
un'architettura statale solida, ma solo di travature dinastiche e di chiavarde amministrative e 
militari, e da secoli regge, nel cuore d'Europa, a tutte le tempeste e a tutti i cataclismi, si sfascia 
e precipita, come se d'improvviso avessero ceduto le sue fondamenta. 

Un fronte di due gruppi che, traversando tutto il continente, va dal Mare del Nord al Me- 
diterraneo, e ha tale elasticità da resistere a tutte le tensioni provocate dall’impeto dei più potenti 
popoli dell'Occidente, pari di forza d’audacia e di risolutezza, dopo aver oscillato cinque anni 
senza maî frangersi, a un tratto salta in pezzi, apre le dighe, versa le cateratte degli eserciti 
in caccia e in fuga. 

Ci può essere una vittoria più schietta, più grande, più definitiva? È la vittoria dell’Italia, 
il IV Novembre del 1918. 


Eppure una vittoria può nascere morta, come ogni altra creatura: tutta la perfezione dei 
suoi organi, tutta la bellezza delle sue forme, ma senza vita... 

Not avevamo combattuto per Trento e Trieste: « Trento e Trieste! » era stato il grido del- 
l'intervento; ma era una formula: la significazione era altra e più vasta. 

Trento voleva dire le Alpi: tutta la cerchia delle Alpi, dalle Marittime alle Giulie, liberata 
nei varchi e nelle selle; una ventina di strade d’invasione finalmente serrate; la linea di difesa 
trasportata sui crinali, ai capisaldi; al Brennero e al Nevoso, il dio Termine romano. 

Trieste voleva dire il mare: l'Adriatico, prima di tutto: il polmone di sinistra liberato 
al suo respiro: un fianco dell’Italia, dove è nuda al frangente, protetto e difeso. 

Questi due' scopi s'erano raggiunti. Ma ce n'erano altri due: essenziali. L'Italia doveva 
avere sì finalmente le spalle al sicuro, appoggiate all’« Alpe di Dio», sì il suo fianco orientale 
liberato dall’ossessione d’una ferita improvvisa, ma perché potesse diventare quello che essa deve 
essere per fatalità geografica e per destino millenario: la terra che si slancia, tutta bellezza e armo- 
mia, nel mezzo del Mediterraneo (nel mezzo tra Europa e Africa, nel mezzo tra Occidente e 
Oriente), la terra che nel Mediterraneo ha la missione di raccogliere, trasformare, ridiffondere 
rinnovate tutte le più pure civiltà umane, le vere, le feconde e progressive. Che questo slancio signi- 
ficasse alfine, per la sua potenza, libertà di concorrere all’umanamento del continente africano, 
e di partecipare all’opera di civiltà in tutto il Globo, a parità di grado, se anche non di forze 
materiali, con le maggiori nazioni del mondo. 

Questo scopo più vasto non era stato raggiunto: forse dai più non era stato nemmeno visto. 

Eppure il primo, più limitato, era in funzione di questo. 


pg 
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era) hi n doveva ridiventare davvero un popolo unitario: non soltanto una razza (come 
3 Su ente varia nelle sue regioni e coerente nella sua totalità, ma una sola e ;;, Ù Gu 
"L ontà, azione. 7 Ica 
prima tolta dado pra rivelata l'unità carnale, non le aveva data l'unità di spirito: p,, i, 
settentrione ql by secoli, nell'unica tempra che faccia saldi i popoli, nel sangue, le sue gent; , o; 
la: feîsione bi TA URI. e dall'una all'altra marina, s'erano rimpastate con la BUETTA; mo 
serra e calda masta tutta e soltanto materiale; e la materia d’una razza, se lo Spirito non ,, 

È > resta permeabile, come una pietra pomice, a tutte le corruzioni e at disgregam,,, n 
Parc pito pere necessario rifarsi da capo: combattere di nuovo e vincere di nuovo: co) la 

ono stati oa mi con la fede sacrificale e con l’azione eroica. 

Per gradi ® ro anni dal ’18 al °22. 

Piz cus lucida visione delle strade e delle méte. i | 5! 
non per i precipizi del fan i della Nazione: liberarlo dalle tossine soctali: giustizia sì, n, 
risentire în sé la fode tsordine e della rovina; che l’Italia fosse schietta e pura: avrebbe po; 1 
da tutte le ineporta og nti ordinatrice, disciplinatrice di Roma solo se fosse stata libe) ta 

Poi. asia ses ria ; elementi spirituali contrari alla sua natura e alla sua storia. 
volta il senso della kÉ È sha ai del suo pensiero e della sua passione, radicare un’al'ra 
presente nella guerra PE iltà: la grandezza d’un passato senza paragone, e la grandezza d'un 
Hines leso, Sh so imminente avvenire nella pace forse senza paragone anch'essi: vera 
come avanguardie ti : vai su Roma dimostrò, con le sue minoranze temerarie ma veggenti 

da are con a sanità e a questa coscienza l’Italia era stata restituita per sempre. 

Risoddizrs PIOCa n REI la grande opera nuova. — ti, 
boschimento delle ir Cn i: nella terra (con il prosciugamento delle paludi, il rim- 
grafica, le lotte contro FETO pete rigliamento delle acque), nella razza (con la campagna demo- 
riordinare organicament 4 pi universali, l educazione fisica e il ritorno alla purezza originaria), 
SSA da la Pisa (riedificando le vecchie città, fondendo le piccole e stente 
Plrisola, nd S fr: ai nuove, gettando una rete di strade e di ponti per tutta la 
SCE dini Dt Da SEO Berto disciplinare la vita finanziaria ed eco- 
nici. So ca so titudini, ne alfine quella delle classi colte; 
la difesa e l'espansione. In una Italia così Giaai to, e e 

à PG 1 anata e rimodellata nel corpo, equilibrata e 
orientata nell'anima, dominata nei magnifici istinti, pronta e disposta in una volontà implacabile, 
iniziare 1 due grandi movimenti simultanei e interdipendenti: la liberazione dal servaggio larvato 
delle materie prime (dal grano al carbone, dal petrolio alla lana); la conquista delle terre indi- 
spensabili alla procreazione e al lavoro; e, finalmente e su tutto, alta, fiera, luminosa (suprema 
espressione della vita nazionale, e, per la vita internazionale nell’oscurità della crisi terrestre, 
faro ai popoli in rotta nel fortunale) la riforma sociale; la giustizia, lentamente e tenacemente 
organizzata, con romano senso costruttivo, e non strappata in tentativi disordinati e sterili, con 
asiatico senso distruttivo. 

Opera così vasta e ardua, che non può essere ancora, dopo sedici anni di coerente e impetuosa 
fatica, se non alle prime fasi. Ma la conquista dell'Etiopia e la Costituzione Corporativa ne son 
già due piloni; la decisiva influenza dell’Italia nei problemi della ricostruzione d’una Europa 
nuova ne è documento di universalità; e infine l’ardore quasi religioso d’un popolo che accetta 
rischi, travagli, sacrifici, acclamando Chi glieli impone, ne è la più alta testimonianza e certezza. 


Il IV Novembre è e resterà il giorno della nostra vittoria; ma la vittoria era morta, e qual- 


cuno doveva resuscitarla. E Uno la resuscitò. 
La vittoria fu di nuovo in piedi, viva e vitale e tutta ali, non solo chiusura della vecchia 


Éra, ma inizio dell’Éra nuova. La vittoria fu il segno che l’Italia ritornava a se stessa, alla sua 
missione universale e alla sua predestinata grandezza futura soltanto il giorno in cui Mussolini 
entrò in Roma, e dietro di Lui le sue falangi. 

A Re Vittorio Emanuele III, al Re che nel livido cielo d'un giorno di tempesta aveva 
visto balenare l’Italia che vinceva e non una Italia sconfitta, e aveva voluto che il suo 
popolo fosse solo al cimento di vita e di morte, disse, perché l’aveva già ricreata in sé : 


Maestà, Vi porto l’Italia di Vittorio Veneto. 


then MF SI RE TT" NT IAN sir daga peas —si 


GUROIR IE 
D’ITALIA 


Bella e degna quest’annuale ce- 
lebrazione — voluta dal Re- 
gime — dei Grandi Italiani ap- 
partenenti alle diverse regioni! 
Si cominciò nel 1936 coi Gran- 
di Campani; si continuò nel- 
l’anno successivo coi Sardi; si 
svolge quest'anno il ciclo cele- 
brativo con la rievocazione dei 
Grandi Liguri. La Patria pen- 
sa ai vivi e si preoccupa del- 
l’avvenire, ma non dimentica 
i suoi figli migliori che la ser- 
virono nel passato e ne ingran- 
dirono la fama nel mondo. 


a Liguria, serrata com’è fra rocce e mare, ha 
L sempre obbligato i suoi abitanti, marinai o 
contadini, ad una vita dura, poiché la sua 
terra è in gran parte arida ed il mare occorre do- 
minarlo per strappargli i suoi tesori. Il carattere 
de’ suoi abitanti s’è formato così a questa diu- 
turna lotta: volontà dura di chi usa far del rischio 
la condizione consueta dell’esistenza; spirito me- 
ditativo, chiusp ad ogni facile espansione, di chi, 
quasi inconsciamente, è portato a considerare ‘la 
ponderata preparazione come indispensabile con- 
dizione alla buona riuscita d’ogni umana impresa. 
Audacia, quindi, non mai avulsa da una pondera- 
zione pacata è il carattere precipuo dei Grandi 
Liguri, si chiamino essi Cristoforo Colombo o 
Giuseppe Garibaldi, Giulio II o Giuseppe Maz- 
zini, Niccolò Paganini o Raffaele Rubattino, An- 
drea D'Oria o Nino Bixio; carattere che ritro- 


VINCENZO GIANI: BALILLA. 


viamo nelle famiglie della Superba che diedero 
grandi navigatori, capitani valorosi e geniali, 
uomini politici e prìncipi della Chiesa, letterati 
ed artisti, giurisperiti e poeti. Dal ceppo di 
ognuna di queste grandi famiglie, che portarono 
la Repubblica di Genova ai sommi fastigi della 
potenza, troviamo discendenti che furono am- 
miragli, condottieri, viaggiatori, diplomatici, ora- 
tori sacri, letterati: è il caso degli Adorno, Balbi, 
Brignole, Centurione, Cibo, De Mari, Fregoso, 
Giustiniani, Grimaldi, Imperiali, Lercari, Palla- 
vicino, Sauli, Serra, Spinola, insomma delle più 
notevoli famiglie genovesi. 

Si può affermare che in ogni campo dell’atti- 
vità umana il ligure ha lasciato un’impronta in- 
cancellabile; non è quindi agevole rievocare suc- 
cintamente, come pur qui si deve fare, i suoi 
fasti, quando si pensi che ha dato, con Pertinace 


GENOVA. MONUMENTO A CRISTOFORO COLOMBO. 


e Procolo, due imperatori a Roma; alla Chiesa 
ben nove pontefici, tra i quali Sisto IV e Giulio II, 
fra i maggiori che essa ebbe; ed una schiera di 
grandi navigatori e condottieri. L’impresa di Cri- 
stoforo Colombo non fu, come ognun sa, una 
azione isolata, ma ebbe precursori e degni con- 
tinuatori in Ugolino e Vadino Vivaldi, in Anto- 
niatto Usodimare, Sebastiano Caboto, Lanzerotto 
Malocello, Nicolosio da Recco, Emanuele Pessa- 


cr ii re ricatti lia 


gno, Leone Pancaldo, per ricordare soltanto i 
maggiori. Fra i condottieri e grandi ammiragli, 
accanto ad Andrea D’Oria e ad Ambrogio Spinola, 
stanno Guglielmo Embriaco, Simone Boceanegra, 
Luciano Doria, Corrado Spinola, Biagio Assereto, 
Pagano D’Oria, Giovanni Andrea D’Oria, Otta- 
viano Fregoso, Agostino Spinola, Pietro Campo- 
fregoso, Federico Spinola, Simone Vignoso, Me- 
gollo Lercari, Lamba D'Oria, la fama dei q è 


and 


affidata ad opere che hanno del portentoso, es- 
sendosì misurati in competizioni vittoriose con i 
più grandi capitanì dei maggiori Stati del mondo, 

Sin dal secolo XI, com'è risaputo, essi posero 
le basi del loro dominio coloniale in Oriente: gli 
Embriaci, i Cattaneo, ì Moresco furono i creatori 
di questo dominio, cui seguirono, segnalandosi in 
azioni belliche per conservarlo ed ampliarlo, Fran- 
cesco e Niccolò Gattilusio, Mernaldo Spinola, i 
Ghisolfi, i Demarini, ed infine, coll’acquisto del- 
l'isola di Tabarca, nel 1547, Francesco Grimaldi 
e Francesco Lomellini. 


Ma non soltanto nelle arti della guerra e nel 
dominio dei mari vicini e lontani si esplicò l’ope- 
rosità ligure; in contrapposto agli uomini d’azione 
abbiamo una fioritura, forse unica in Italia, di 
grandi spiriti dedicati all’ascetismo ed alla filan- 
tropia. Ricordiamo Santa Caterina Fieschi, una 
delle figure più fulgide'‘della Chiesa, e S. Leonardo 
di Porto Maurizio; fra i laici, per primo, Ettore 
Vernazza, il creatore, nel 1500, dell'Ospedale de- 
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gli incurabili in Genova, di un Lazzaretto e, può 
dirsi, delle prime scuole per l'infanzia; Vittoria 
Strata Fornari, creatrice di un nuovo istituto 
religioso; Virginia Centurione Bracelli, fondatrice 
di un ospizio per donne traviate; Lorenzo Gara- 
venta, istitutore nella Superba delle scuole pub- 
bliche di carità verso la metà del secolo XVIII; 
la venerabile Battista Vernazza, donna di alta cul- 
tura e di squisita filantropia, che diede il suo nome 
ad un Monastero; Bartolomeo Bosco, fondatore, 
nel 1420, dell'Ospedale di Pammatone, uno dei 


più grandi e meglio dotati dell’Italia d’allora; 


Eugenio Fassicomo, apostolo di carità, fondatore 
anch’egli della Casa dei Derelitti. Ricorderemo 
per ultimo Gerolamo Gaslini, che ha donato, 
nell’anno XVI, alla Superba, uno degli stabili- 
menti sanitari più importanti del mondo con 
l’Istituto Pediatrico dedicato alla memoria della 
figlia Giannina. 

Le scienze morali e storiche, la poesia e la let- 
teratura ebbero cultori sagaci che non debbono 
essere dimenticati. Già nel secolo XII, nel più 
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EUGENIO BARONI: GUGLIELMO EMBRIACO. (Particolare) 
florido periodo della storia genovese, lo splen- 
dore della potenza militare e civile trova riscon- da Varagine e, assai più vicini a noi, Paolo Bo- 
tro, nel campo della cultura, nella gloriosa schiera selli, Tomaso Belgrano, Cornelio De Simoni, 
degli annalisti, il primo dei quali, Caffaro, non Achille Neri. 

ha necessità di essere illustrato. Degno di nota è La poesia è ben rappresentata da Gabriello 
specialmente l’ultimo di essi, Jacopo D’Oria, in- Chiabrera e da Innocenzo Frugo 
sieme ai trovatori Percivalle D'Oria, Lanfranco 
Cicala, Lucchetto Gottilusio e Folchetto, noto 
come oriundo di Marsiglia, ma che è, invece, 


genovese. Sono pure da ricordare il beato Jacopo 


i. Il primo, sa- 
vonese, il maggior poeta secentesco dopo Giam- 
battista Marino, aveva, secondo il costume del 
tempo, uno smodato amore di novità: € 


ANDREA ANSALDO : AMBROGIO SPINOLA PASSA IN RASSEGNA LE TRUPPE VITTORIOSE DI OSTENDA, ALLA PRESENZA DELL'AR‘ 
D'AUSTRIA E DELL’INFANTE ISABELLA DI SPAGNA. 


GIOVANNI CARBONE: MEGOLLO LERCARI VENDI( 


soleva dire che, come Cristoforo Colombo, « vo- 
leva trovar nuovo mondo o affogare». L’opera, 
cui egli credeva di aver affidato il suo nome, la 
lirica pindareggiante, nella quale precorse gli 
esperimenti carducciani, è povera di valore arti- 
stico; quella invece leggera, anacreontica, le can- 
zonette dai congegni metrici ronsardiani o di 
muova ideazione, si fanno notare per la freschezza, 
il brio, la spontaneità dei soggetti. 


dia. 


A, AL COSPETTO DI ALESSIO II, IMPERATORE DI TREBISONDA, I OFFESA FATTA AI GENOVESI (1316) 


Quando al formalismo vano e retorico del Sei- 
cento l’Arcadia reagì, in nome della natura e della 
semplicità, uno dei maggiori arcadi fu un geno- 
vese, Innocenzo Frugoni. A Parma, ove egli ri- 
mase per quasi tutta la vita, tenne, per più di 
un decennio, il primato fra i lirici italiani. Per la 
sonante e feconda prontezza nel dir tutto in versi 
e per lo splendore che gli veniva dall’essere il 
poeta ufficiale di Parma, l'Atene dell’Italia d’al- 


o; i vo. 
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BRONZINO: ANDREA D’ORIA. 


lora, segnalato :da Saverio Bettinelli come mo- 
dello della nuova poesia. 

I poeti che precedettero o seguirono questi 
due astri, sia Bartolomeo Falamonica, fiorito nel 
sec. XV, o Gian Carlo Di Negro o Antonio Co- 
sta e Antonio Crocco nel secolo XIX, non supe- 
rarono i limiti della mediocrità, mentre un posto 
a sé ha l’aedo d’Italia, Goffredo Mameli. Fra 


(Fot. A 


i contemporanei dobbiamo segnalare Angiolo Sil- 
vio Novaro e Ceccardo Roccatagliata Ceccardi. 
Ben più numerosi sono invece i poeti dialettali 
degni di nota: accanto ai maggiori, Martin Piag- 
gio e Niccolò Bacigalupo, abbiamo l’Anonimo 
Genovese, Barnaba Cicala Caserio, Paolo Foglietta, 
G. Giacomo Cavalli, Luca Assarino, Stefano de 
Franchi, Luigi Pedevilla e Carlo Malinverni 


ENIO BARONI: ANDREA D’ORIA. 


La prosa narrativa e la critica letteraria sono 
degnamente rappresentate da Anton Giulio Bar- 
rili, G. P. Vieussieux, Edmondo D 
(GeB. Spotorno e Raffaele Sopranis; la sociologia 
da uno dei migliori scienziati dell’età contempo- 
Tanea, Vilfredo Pareto; l'economia politica da 
M. Cevasco, Giuseppe Papa, 
Papa, Gerolamo Boccardo, 


Giovanni Antonio 


Jacopo Virgilio; la 


(Particolare). 


scienza delle finanze da Luigi Corvetto e da Vin- 


cenzo Ric l'industria e la banca da Raffaele 
De Ferrari duca di Galliera, da Raffaele Rubat- 
tino, da Giovanni Ansaldo, dai fratelli Rocca, da 
Luigi Bartolomeo Migone, dai Piaggio, 

gio, dai Bombrini e dai 
coloniali da Giuseppe 
Raffaele Rubattino, 


Balduino; i precursori 
Sapeto, Anto 


o Figari, 
Paolo della Cella. 


GIOVANNI CARNEVALI DETTO IL PICCIO: NICCOLO PAGANINI, 


L’arte figurativa genovese non ebbe artisti 
sommi e i maggiori di essi, per esempio Galeazzo 
Alessi, non nacquero in Liguria. In parte ciò si 
deve alla posizione geografica, che sempre fece 
di Genova il famoso « porto di mare pittorico», 
e le assegnò un carattere decorativo ed eclettico. 
Il più grande pittore ligure è Luca Cambiaso, 
fiorito nel 1500, prodigioso decoratore di palazzi 


(Collez. avv. Dello Str 


e ville, tanto veloce esecutore d’opere da essere 
considerato ambidestro. Iniziatosi, dopo la s 
morte, l’influsso della scuola fiamminga, opera- 
rono nel nuovo clima non pochi pittori, tra ! 
quali Bernardo Strozzi, detto il Cappuccino ge 
vese, è il maggiore. Nelle sue opere 
Cuciniera, sono fusi elementi caravagg 

dichiani. Accanto al Cambiaso ed 


tot ai 
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A. GATTI: UN’ACCADEMIA DI PAGANINI 


son meritevoli d’essere segnalati il capo scuola 
dei manieristi, Bernardo Castello; Gio. Andrea 
nenico Fiasella è tra i 


Ansaldo, il quale con 
Alessandro Ma- 


migliori frescanti dell’età 
gnasco, uno dei più notevoli pittori del sec. XVIII, 


sua; 


: 750 
precorritore dei tempi per sano realismo; Valerio 
Castello, compositore impetuoso; Gioacchino As- 


sereto, fra i più forti costruttori in arte; in- 


fine i paesisti, animalisti e ritrattisti Sinibaldo 
Scorza, Antonio Travi detto il Sestri, C. A. Ta- 
vella, il Grechetto, G. B. Carbone e Gio. Bene- 
detto Castiglione. Del secolo XIX ricorderemo 
*colò Barabino ed Ernesto Rayper. 
hitettura — di cui la Superba ha opere insi- 


è ben rappresentata da Daniele Casella, che 


visse ed operò a Genova, pur non essendovi nato, 


GIUSEPPE MAZZINI. 


nella prima metà del sec. XVII; da Bartolomeo 
Bianco, della prima metà del ’600; da Vincenzo 
Maculano, dello stesso periodo, e da Carlo Bara- 
bino, che fiorì nella prima metà dell’ ’800. 

Fra i musicisti ci sia concesso ricordare uno 
solo che in sé assomma tutte le virtù dei prede- 
cessori e di quelli che lo seguirono: Niccolò Pa- 
ganini, per il quale « verba desunt». 


Nel giure, tra Jacopo d’Albenga e Federico Pa- 
tetta, accademico d’Italia, trovano il loro degno 
posto Giuseppe Casaregis, Cesare Cabella, Lo- 
renzo Montaldo. Le scienze esatte hanno avuto 
cultori insigni in G. T. Cassini, Giovanni da 
Vico, Marcello Durazzo, Andalò De Negri, Paolo 
della Cella, G. B. Baliano, Paride Salvago e Do- 
menico Viviani. 
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EMILIO GALLORI: MONUMENTO A GIUSEPPE GARIBALDI. 


Grandi figure storiche ha, infine, dato la Li- 
guria nel periodo del Risorgimento italiano: dal- 
l'ignoto giovinetto, il Balilla, che diede inizio alla 
prima insurrezione italiana popolare contro lo 
straniero, nel 1746, a Nino Bixio, abbiamo uomini 
della statura di Giuseppe Mazzini, di Giuseppe 
Garibaldi e di Goffredo Mameli, che grandeg- 
giano nel secolo più glorioso della storia d’Italia. 


. (Particolare). 


Ad essi fanno degna corona gli eroi delle ultime 
quattro guerre della nostra generazione, da An- 
tonio Cantore, medaglia d’oro della guerra 1915- 
1918, a Renzo Righetti, pure medaglia d’oro, 
eroicamente immolatosi in Etiopia alle fortune 
d’Italia, per la conquista dell'Impero. 


ARTURO CODIGNOLA 
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NEL VENTENNALE 


0 DOVE NACQUE 
IL “BOLLETTINO DELLA VITTORIA” 


Mentre nel Veneto si decidevano le sorti della grande guerra, îl Comando Supremo e il Sovrano 

abitavano ville solitarie sugli Euganei, dove în silenzio e in umiltà di vita si andavano elaborando 

le condizioni della Vittoria. In una di esse fu stilato il Bollettino che annunziava all'Italia e al 

mondo .la vittoria conseguita. Chi direbbe, intravedendo le storiche dimore nascoste tra il verde, 
lungo le strade campestri, che nelle loro quiete stanze si concluse un’éra? 


conoscere nella Villa Scalfo a 
Monterosso, fra il Monastero 
di Praglia ed Abano Terme, 
Monterosso è isolato nella pia- 
nura, tutto massi colonnari di 
trachite, e la villa vi sorge tran- 
quilla e appartata, rivolta a 
mezzogiorno, con un giardi- 
netto sul davanti, un erto colle 
posteriore, già tutto boschivo 
ed oggi in parte piantato a 
vigna. Ogni carattere antico 
della casa è andato perduto 
bad nel restauro eseguito nel 1863 
Carr9r2.8 Giorgio da G. B. Gioppi. Una lapide 
latina assicura che proprio 
questa è la villa del Bembo, 
silente dimora adatta a medi- 


’è sugli Euganei una villa 

che, sino al 1918, aveva 

solo una ristrettissima 
fama tra i cultori locali di me- 
morie storiche e letterarie. È 
la villa di Pietro Bembo, dove 
convenivano « tutti gli ingegni 
elevati, tutti gli spiriti pelle- 
grini, tutte le persone famose » 
dei suoi tempi, come attesta il 
Varchi. Il Bembo vi stava com- 
ponendo versi italiani e latini 
e studiando, oltre che i clas- 
sici, i provenzali e gli scrittori 
italiani dei primi secoli. L’au- 
tore degli Asolani, delle Prose 
della volgar lingua, delle Rime, 
della Storia veneta, prima di 


esser nominato cardinale e fis- tazioni ed a studi letterari, ad 
sare la sua dimora in Roma, Ozî sereni, a serene riflessioni 
ebbe carissima la sua villa euga- e a eruditi colloqui. Lavorando 
nea. Questa, più che villa, casa di fantasia si può credere che 

il Bembo amasse conservarvi i 


di campagna, si vorrebbe ri-- 


NITTI 


ricordi più intimi e cari, fors’anche quella ciocca 
di capelli biondi che Lucrezia Borgia gli aveva 
donato in ricordo di un’amicizia letteraria, che 
nel Bembo fu ardente passione, sì da indurre 
Alfonso d’Este ad allontanarlo dalla sua Corte. 

Oggi, sulla facciata della villa, invisibile dalla 
strada, non più interessa la lapide bembiana; ma 
un’altra recente, che attrae l’attenzione dei pochi 
ammessi a visitare la tranquilla dimora e dice: 

«In questa villa — fu redatto — il supremo Bol- 
lettino di guerra — 4 novembre 1918 — che riepilo- 
gava scultorio immortale — sentenza di Nemesi — 
il trionfo d’Italia — su l’ Austria distrutta». 


LISPIDA — VILLA 
ITALIA. SALA A 
. PIANTERRENO, DO- 

NE IL RE LESSE E 

APPROVÒ IL «BOL- 

LETTINO DELLA 

WiTTORIA ». 


Qui nacque, dunque, a Monterosso, in que- 
sta isolata serena casa di campagna, il Bollettino 
della Vittoria, che vent'anni or sono annunciava 
con memorande parole all’Italia e al mondo la 
nostra vittoria e l’inizio di una nuova grande èra 
storica. Dal ro gennaio 1918 la sede del Comando 
Supremo era in un albergo di Abano Terme. In 
piccole stanze al primo piano avevano i loro uf- 
fici e i loro alloggi il generalissimo Diaz e il suo 
collaboratore diretto generale Badoglio. Abano 
era stato prescelto perché non appariscente ai ve- 
livoli nemici da bombardamento, vicinissimo a 
Padova e cioè alla fronte, tranquillo e appartato. 
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LISPIDA .- UN ANG 


ca apiuni ne avevano bloccato la strada senza 

€ il traffico della zona. Sulla tranvia Pa- 
dova-Torreglia, che passava proprio sotto alla sede 
del Comando, erano ammessi soltanto gli abi- 
tanti della plaga provvisti di una speciale tessera 
di Ticonoscimento. Il Comando Supremo aveva 
scelto qui la sua nuova sède anche perché vicina 
alla villa abitata dal Re, a Lispida; ma nell’al- 
bergo non avevano potuto trovar posto tutti gli 
uffici. Ad esempio, l’Ufficio Stampa, diretto dal 
compianto generale Siciliani, era stato collocato 
nella villa bembiana di Monterosso. 

Di letteratura, nel testo del Bollettino della 
Vittoria, non v'è neppur l’ombra; anche se la 
forma è altissima e se nato tra i ricordi del Bembo 
e quelli del Fogazzaro, che aleggiano tra i cortili 
e le loggette del convento di Praglia, ritratto in 
pagine famose del « Piccolo mondo moderno». 
L’atmosfera che spira a Monterosso, tra le sta- 
tuette bizzarre, il giardino di placido gusto bor- 
ghese, le stanze modeste, dove l’elemento di 
maggior rilievo è quello che vi apporta il sole, 
non sembra davvero in armonia con le risonanti 
diane di vittoria, col rimbombo delle artiglierie, 
il tambureggiare delle mitragliatrici, la fucileria 
dell’esercito incalzante, il ruggito degli aerei sulla 
traccia dei resti delle armate imperiali. Ma la 
guerra moderna non ha nulla di romantico come 
le guerre d’altri tempi, quando ordini e bollet- 
tini si vergavano in foglietti appoggiati sul tondo 
di un tamburo o sulle spalle di un luogotenente, 
fronte al fuoco. Il Comando Supremo e gli uffici 
alle sue immediate dipendenze studiano piani € 
diramano ordini nella quiete profonda di una sede 
situata fuori della zona di combattimento, dove 
le decisioni da prendere si sottraggono al clima 
arroventato della prima linea e nascono da pon- 
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derate riflessioni, dalla coscienza e dalla medita- 
zione del Capo. Un ambiente ideale è stato, pe: 
Armando Diaz, questo dei Colli Euganei. | 

La stanza di lavoro abanese del Generalissimo 
è piccola e modesta, attigua alla camera da letto. 
Una targa in bronzo ricorda che da questa 
stanza — negli anni 1917-18 — Armando Diaz 
— guidò gli eserciti d’Italia — alla Vittoria. La 
scrivania era a destra di chi entra, vicina alla fine- 
stra. Non si può quasi credere che tra queste 
quattro mura di una semplicità francescana si 
manovrassero enormi masse di uomini verso una 
delle più grandi battaglie e delle più grandi vit- 
torie dell’età moderna. Accanto alla stanza di 
Diaz era quella del generale Badoglio, ugual- 
mente semplice e disadorna. Le finestre dei due 
appartamenti guardavano la strada Padova-Tor- 
reglia. Un tram ogni tanto, automobili grigio- 
verdi rapide e discrete, carabinieri di guardia: 
una disciplina, un silenzio, un ordine rigidamente 
militari. Incorniciava le finestre il verde dei grandi 
alberi del Parco pubblico di fronte, sparso di sta- 
tue decorative, con un teatro in stile estrema- 
mente «liberty», che nell’ultimo ottocento voleva 
essere un miracolo di eleganza e di modernità. 

Di fianco all’albergo, sotto gli alberi di un 
piccolo giardino, era un rifugio antiaereo, molto 
primitivo, che non ha mai servito a nessuno; nel 
retro una fonte.di acqua termale, oggi denomi- 
nata della Vittoria, e i fanghi; i celebri fanghi di 
Abano Terme, che si accumulavano strato su 
Strato, in ‘attesa di poter risanare migliaia di in- 
fermi anche dopo la guerra vittoriosa. Si è pro- 
posto da alcuni che Abano si abbia a chiamare 
Abano della Vittoria. Lo meriterebbe. Qui l’au- 
gure Caio Cornelio avrebbe vaticinato la vittoria 
di Cesare a Farsaglia; qui fu preparata e furono 
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impartiti gli ordini per la gloriosa battaglia di 
Vittorio Veneto. 

Il Bollettino è anche murato all’Albergo Trie- 
ste; ed è giusto, perché nel suo studio Diaz ne 
vide il testo e lo firmò, prima di recarlo a Li- 
spida dal Re. Diaz aveva ricevuto il Bollettino 
personalmente dal generale Siciliani, venuto da 
Monterosso. Il compianto capo dell'Ufficio Stampa 
del Comando Supremo, immaturamente spentosi 
proprio in quest'anno celebrativo, in una sua 
conversazione alla radio, tenuta il 4 novembre 
1937, narrò come nacque lo storico documento. 

Compilare il Bollettino del 4 novembre fu fa- 
cile, egli disse, perché alla fronte tutti sentirono 
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20 NOVEMBRE 1917 AL IO GENNAIO 1918, VEDUTA DAL GIARDINO. 


subito «che la vittoria era stata unà grandissima 
cosa ». Ordinariamente il Bollettino è una presa 
fotografica di ventiquattro ore di una battaglia. 
Ma l’ultimo doveva rappresentare la presa foto- 
grafica dell’intera guerra. Nel Bollettino del 4 no- 
vembre il Comando Supremo volle dare a tutti 
pari riconoscimento e gratitudine, esaltando sullo 
stesso piano meriti azioni e intenzioni. Natural- 
mente, però, pur rendendo onore a tutti i con- 
tingenti, il Bollettino precisò in modo dovero- 
samente inequivocabile le proporzioni numeriche 
dei combattenti alleati nei confronti delle nostre 
truppe. Questo fu necessario, perché il modo 
come la battaglia si era svolta consentiva di ade- 
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guare le proporzioni del merito a quelle numeri- 
che. Era naturale che in quei giorni si parlasse, 
nel rispettivi Paesi, della battaglia francese, della 
battaglia inglese e persino della battaglia ameri- 
cana in Italia. Bisognava, perciò, che l’Italia af- 
fermasse che tali battaglie non erano che azioni 
singole o secondarie dell’unica grande comples- 
siva battaglia: la battaglia italiana; ed una tale 
affermazione non si poteva sanzionare che dando 
un nome alla battaglia stessa, nome che avrebbe 
dovuto evitare indicazioni di meriti parziali. 

Questo nome era necessario, perché in quella 
parte del Bollettino della Vittoria che parla della 
battaglia ingaggiata il 24 ottobre e conclusa il 
4 novembre, questa non fosse chiamata né delle 
Grave di Papadopoli, né di Valdobbiadene, come 
non sarebbe stato giusto che fosse chiamata nem- 
meno del Grappa o della Sernaglia, malgrado che 
questi due episodi avessero avuto carattere e for- 
midabile importanza decisiva. Vi fu chi propose 
di chiamarla battaglia d’Italia; ma al generale 
Diaz non piacque, perché l’espressione era troppo 
generica. Fu allora deciso di chiamarla di Vit- 
torio, a cui venne aggiunto, per ragioni di eufo- 
nia ed anche per considerazioni sentimentali, l’ap- 
pellativo di Veneto, perché Vittorio Veneto, oltre 
la linea avversaria spezzata, si trovava nel punto 
delicato ove le armate nemiche della montagna si 
saldavano con quelle della pianura. 

Con questa denominazione veniva insieme rico- 
nosciuto il merito di tutti ed evitato il pericolo 
di invadenza o di esagerate interpretazioni a 
vantaggio di azioni di limitata importanza. 

Il generale Diaz volle, inoltre, che tutte le Ar- 
mate le quali avevano contribuito alla vittoria 
finale figurassero nel documento ufficiale che la 
consacrava. Per questo suo ordine, il terzo pe- 
riodo, che inizialmente suonava: «la fulminea, 
arditissima avanzata del ventinovesimo Corpo 
d’Armata su Trento, sbarrando le vie della riti- 
rata alle armate nemiche del Trentino, ha deter- 


minato ieri lo sfacelo totale della fronte avver 
saria», venne, seduta stante, ampliato qual è at. 
tualmente: « La fulminea arditissima avanzata del 
ventinovesimo Corpo della I Armata su Trento, 
sbarrando le vie della ritirata alle armate nemiche 
travolte ad occidente dalle truppe della 7% Armata 
e ad oriente da quelle della 1%, 6% e 4*, ha determi. 
nato ieri lo sfacelo totale della fronte avversaria», 

Questa fu l’unica modificazione apportata nella 
revisione del documento preparato per la firma. 
Nella prima trasmissione telefonica a Roma o 
nella trascrizione vi fu, però, una omissione. 
Dove si parla della 3* Armata il periodo si arre. 
stava alle parole « sulle posizioni da essa già vit- 
toriosamente conquistate », essendo state SOppresse 
quelle che seguivano «e mai perdute», che, col. 
legate alle precedenti, contengono, nel modo più 
laconico, ma più esplicito possibile, tutta la storia 
gloriosa e dolorosa della 3* Armata. Segnalata a 
Roma l’omissione, la frase venne di nuovo ag- 
giunta: ma il compilatore affermava ‘di non aver 
mai capito il perché di quest'altra variante, per 
la quale la frase originale del Bollettino « sulle po- 
sizioni da essa già vittoriosamente conquistate e 
mai perdute» è passata alla storia così: « vittorio- 
samente conquistate, che mai aveva perdute ». 

Il resto del documento, concludeva il generale 
Siciliani, rimase tale quale venne compilato di 
getto in quella mattina, « nella quale i fatti det- 
tavano alto, i cuori battevano forte, la commozione 
era fierezza, l'avvenire certezza ». 

Il testo del Bollettino, dopo la revisione del 
generale Diaz, fu portato personalmente dal Co- 
mandante Supremo a Villa Italia. Il Re lo lesse 
nella sala da pranzo a terreno e lo approvò. 
S. M. abitava a Lispida dal 20 gennaio 1918, 
per essere più vicino al Comando e favorire il 
movimento di ospiti al Quartier Generale. Prece- 
dentemente, dal 1° al 18 novembre 1917, la di- 
mora reale si trovava ad Altichiero, a nor! di 
Padova; una residenza tetra, dove Diaz, alle 14 


a 


del giorno 9, si presentò al Sovrano a prendere 
gli ordini, nella sua qualità di nuovo capo di 
S. M. dell’Esercito. Il generale Diaz era scono- 
sciuto ai più, ma non al Re, che — parlando di 
lui il 16 luglio di quello stesso anno — aveva detto: 
«Questo generale un giorno potrà servire». Ad 
Altichiero mancava ogni comodità; la villa era 
sprovvista persino della luce elettrica, e a pranzo, 
anche con ospiti come Plumer, Fayolle, Foch, si 
dovevano infilare delle candele nelle bottiglie. 
Non potendo adattarsi ad Altichiero, il Quar- 
tier Generale passò a Villa Giusti, sulla strada di 
Abano, dove circa un anno dopo si sarebbe fir- 
mato l’armistizio. Ma, dopo due mesi, si trasferì 
definitivamente nella Villa Corinaldi, a Lispida, 
presso Battaglia, che aveva come dipendenza la 
vicinissima Villa Emo, adattissima ad ospitare 
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Capi di Stato esteri e Missioni, in quelle storiche 
laboriosissime giornate del 1918. 

Bella, ariosa villa, circondata dai Colli, con un 
largo piazzale sul davanti e verdi aiole. A Lispida, 
in febbraio 1918, la principessa Maria Josè del 
Belgio si incontrò per la prima volta col principe 
Umberto, erano allora giovinetti entrambi. I Reali 
del Belgio erano ospiti dei Reali d’Italia a Villa 
Emo; e il 6 febbraio, prima dell’ora del pranzo, il 
ten. col. Vittorio Solaro del Borgo, aiut. di campo 
del Re, ebbe l’incarico di partire per Firenze e 
di andare a prendere al Collegio di Poggio Impe- 
riale la principessa Maria per accompagnarla a 
Lispida. La principessa accolse l’invito con gioia; 
ma subito dopo si oscurò in volto, pensando di 
non aver nessun abito per presentarsi a Villa 
Italia, all’infuori dei suoi di educanda. Col per- 
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Doro dell direte dl Colgo Sole do 
gra TOR di recarsi presso una sartoria di 
abiti SA a prendere un assortimento di 
ra Gli Poco dopo il generale era di 
Hicordila Wat egio (egli stesso ebbe occasione di 
di piera Brie PRRRIO rievocando le giornate 
pionirio, € € Soldato) con uno sceltissimo cam- 
del piùmmd E a DI Gris potè partire: al mattino 
intatto ab NraccIava i suoi genitori e più tardi 
vino dee 5 Ex il principe Umberto. Qualche 
Lap Bios Borgo accompagnava la Regina 
principessa MEI come gentiluomo di Corte, e la 
CRESCERÀ. dI ia, rivedendolo, gli disse: — Sa 
A Likbias ie il vestito di Firenze? 
Diaz anfimotava si Ré RAI MOFerR OI ce 
vano occupato fento " SERENO ve 
ettari’ ed erano sbarcate a Trie- 
chezione al tek e dava la sua augusta consa- 
Villa STR o del Bollettino della Vittoria. 
di Liiniar ii OgRI Villa Sgaravatti; ché i colli 
na Celani nn ceduto le colture viticole dei 
gli Sar îà i smaglianti colture di fiori de- 
ateo RTÙ  ‘\elle stagioni di fioritura i campi 
Sulle Ai BEOdato di colori e di profumi. 
SRO si du ella villa una lapide ricorda il 
acari Ò del È c Da questa villa — suo Quartier 
Vittorio Eman rel gemmaio 1918 — al 7 luglio 1919 — 
ceto bite uele III - esempio ai valorosi — su 
le bandiere d 'Ttali alla patria — a eterna gloria — 
TATE a ar, vittoriosamente guidò ». 
FRI a 8 novembre 1917, il Re af- 
ei n Iscussione con i rappresentanti 
nei = ar e li convinse che Caporetto 
a Sn atta, ma un episodio che non in- 
SRO" ARI Eroe de VSRETAro a liano, 
RE sea pere alla linea del Piave verso 
nale; se a Peschiera il Re disperse la 
fosca nube che si era addensata per un momento 
nel cielo d’Italia, a Lispida fu preparata giorno 
O, rauson pen politici e militari, e con 
portanza storica, la vittoria finale. 


E mentre a Monterosso si compilava i] p 
Mandria, in una sala di Villa G ‘ 
poneva l'armistizio: una sala 
n tavolo rotondo in ,, 
su cui ora una targhetta ricorda la firma , 2 
mistizio — che con la vittoria delle‘armi d’},,, 
iniziava la fine della guerra mondiale ; 
Opportunamente, nessuna di queste vj}, !3 
riche è stata trasformata in Museo. Vip, 
queste case di campagna gli attuali pr ri 


lla importanza storica della |,,,, 
olge con ri 


tino, a 
doglio im 
al primo piano, con u 


compresi de nz: 
mora; ma la loro vita VI s1 SV 


plice e sereno. Il proprietario attuale i 
Scalfo, appassionato viticoltore, ogni an», pj,. 

una nuova vigna sui colli d’attorno; a L trp 
Sgaravatti ampliano sempre più le lo: olke 
floreali; Mandria è centro di vasti poss. lime, 
agricoli; l’Albergo Trieste è frequentati: imo , 
una clientela di bagnanti, fiera di essere .. jp, Li 
una casa donde Diaz e Badoglio guido no b 
eserciti alla vittoria. Una targa apposta. dj © 
cente ricorda: «In questo appartamento norò — 
S. E. Pietro Badoglio — Maresciallo 4’ .a};, 


Marchese del Sabotino - Duca di Addis _.h, n 
Primo Vicerè d'Etiopia — anno 19306-XI F 


Il nome di Badoglio associa così la fatale quis; 
dell'Impero alla vittoria del Piave. Pi 

Il Bollettino della Vittoria non ha mai suonaty 
per i combattenti del Piave, come la conclusione 
di un’'èra, bensì come il coronamento glorioso di 
un solenne episodio di storia nazionale « l’inizio 


di un nuovo ciclo. Dalla occupazione di Trento 
e Trieste alla conquista di Fiume; dalla Marcia 
su Roma, che portava nell’Urbe l’Italia di Vit. 
torio Veneto, alla conquista di Addis Abeba, si 
è svolto per la storia d’Italia un grandioso periodo 
che oggi fa coincidere faustamente il Ventennale 
del Bollettino con l’inizio del XVII anno del. 
l’Era Fascista e con l’anno III dalla fondazione 


dell’Impero, 
P. G. COLOMBI 
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LA FABBRICA DELLA CITTÀ IDEALE 


La recente Mostra ginevrina della « Città nuova», in cui l’Italia ebbe una parte preponderante, 
ha riaperto la discussione sui problemi della moderna urbanistica, che deve adeguarsi alle necessità 
della vita attuale. Questo scritto rievoca i, precedenti della « Città ideale» a cui i nostri grandî 
Architetti, dal Filarete al Sant'Elia, dedicarono studi anticipatori di grandiose realizzazioni. 


una città come si passeggia sotto un por- 
ticato o in una chiesa, allora, forse, saremo 

in grado di intendere la fervente passione che 
animò i costruttori di città. Si tratta, evidente- 
mente, di apprezzare una qualità superiore dello 
spirito demiurgico, cioè una manifestazione in 
grande (anzi, la manifestazione più in grande 
possibile) di quella volontà creativa che guida 
l'artista nella realizzazione di una singola opera. 
La città non è però un edificio e neppure la somma 
di molti edifici, ma il sistema di rapporti nei 
quali essi vivono, talmente aperto all’opera dello 
spirito da essere suscettibile di un ordine reli- 
gioso morale sociale pglitico. Quale grande am- 
bizione! L’estensibilità dell’opera architettonica 
non è mai sfuggita ai grandissimi: nello sfondo 
del palazzo o della chiesa campeggia sempre, a 
necessario complemento, la città idoleggiata. Il 
monumento noi lo vediamo solo, ma è un'illusione: 
in realtà, l’artista lo ha concepito per collocarlo 
in un'atmosfera adatta, in un ordine ideale in cui 
entra gerarchicamente. V’è riuscito talvolta in 
parte, e allora son nati quei capolavori di piazze, 
come la Farnese in Roma, quella dell'Annunziata 
in Firenze, la piazza grande di Vigevano 0 la 
piazza dei Signori a Vicenza. V’è riuscito in modo 
assoluto, e allora sono nate le città. Ma non è 
il caso più frequente: quando gli ostacoli furono 
insormontabili, la città rimase sulla carta. Appunto 
da un desiderio inappagato nasce la città ideale. 
Abituati come siamo a goderci l’opera di quel 


supreme gistematore che è il tempo, noi non PIETRO CATANEO : PORTI DI UNA CITTÀ IDEALE. 


Qui avremo imparato a passeggiare in 


su. È 


stenza cast: 


TE 
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DANIEL SPECKLE: CASTELLI, 
STRASBURGO, JOBIN, 1599. 


sapremo troppo lagnarci. Dal concorso della on- 
deggiante fortuna, del genio artistico e di molte 
altre contrastanti o confluenti ragioni è uscito 
un tutto continuo, organico, analogo in qualche 
modo alla vegetazione di un giardino o anche 
più semplicemente alla fisionomia attuale di un 
duomo, nel quale le generazioni hanno lasciato 
la traccia del loro passaggio. 

Se l’architetto ha dovuto, in pratica, rinun- 
ciare a considerare la sua opera tutta realizzata, 
definita nei secoli ed intangibile, ha reagito in 
teoria, aspettando sempre il suo principe o il de- 


spota illuminato, disposto a tradurre l’idea archi-. 


tettonica nel marmo. 
Una scienza utile, ma un po’ orgogliosa, come 
tutte le cose nate da poco, l’urbanistica, in nome 


“ ARCHITECTURA VON VESTUNGEN », 


di non so quali Necega; 
fatti, di bisogni, Ri ta Vita 
sminuire l'importanz, Oitug;. 
zioni ideali dei Brandi ,. © © 
Rinascimento, non fa» Chiese 
doppio valore come ; do 
aspirazioni dell’artist, dice | 
inventività: manifesta,; © ‘ nt 
e poetica insieme, SPEcch. ‘log, 
pi e ansia dell’avvey);.. '° N 
La prima città, in 6, 
po, uscita dal cervel], 
è Sforzinda: autore A s 
lino, noto più univers.) 1° Ay 
nome d’arte di Filar, 
curioso romanzo ar, 
l’Averlino ce ne narr, 
certificato di battesin 


ta) 
da è un atto di prot Sfory; 
stile gotico imperant; Ontro 
dia nella seconda met Omb, 
e al quale il Filarete n N 
quindi uomo del R; cito 
vuol contrastare. Sfo; da Ent 
vendetta contro i ma ri ss Una 
srl vatori che lo tribolano Ila pser 
cazione dell’Ospedale li 
Milano; una vendetts magnig a 
paradossale, perché il late 
magina di avere per es Dv im. 
teri dallo Sforza, Oltrepassanda < 
colpo gli ingombri di una Berare] di 
intermedia. Donde il monia hia 
omaggio al Signore, il Necessario 
ossequio cortigianesco al figlio Ga. 


leazzo nel nome del mitico mona 
che la governa: Zogalia (Zogalea 
= Galeazzo) e infine le POrte chia. 
mate Blandissima, Politissima, Phi. 
lisphona, Sforsfona, Lodosfona 

Scanisfona, Ottavisfona dai nomi 
dei figli di lui, Ippolita, Filippo, Lo. 
dovico, Ascanio, Ottaviano. 

Ma anche se l’Averlino fu mosso 
da un ben collocato orgoglio per- 
sonale, cioè dall’intenzione di dar 
prova delle sue abilità di costruttore, 
in realtà, nel corso della narrazione, 
l'intento polemico si affievolisce e l’ombra di 
cortigianeria sfuma, quando ripensiamo che 
questa ideale architettura non S’intende senza il 
presupposto del Signore che la realizza. Il Fila- 
rete lo dice apertamente, quando assomiglia la 
generazione architettonica all’umana, possibili, la 
prima come la seconda, per virtù del padre (che 
è il principe munifico) e della madre (che è l’ar- 
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tista), Tanto fervente bisogno di creare è come 
il desiderio della donna amata, poiché non è 
altro /o hedificare se non un piacere voluptario, 
come quando l’huomo è innamorato et chi l'ha pro- 
vato il sa che nello hedificare l’è tanto piacere et 
desiderio... 

Sforzinda, nata sotto una congiuntura di stelle 


propizie, ha una regolarissima pianta gonale- 


__ ili 


. non più l'arco acuto, ma 
ella” rità dell'arco tondo; non la 
Sezione frastagliata deì nordici, 
ioni Mominio di linee verticali e 

rali. Nell’economia distribu- 
onii monumenti campeggia su 
tiva. il palazzo del Signore, nella 
rutti centrale, dominatore, ma nòn 
piro, perché decorato di musaici 
grcig n Viglie pitture, quasi irraggiasse 


è Siche per la sua chiusa potenza, 
più îl suo insuperato splendore, 


Sa 
Dimpos te e bilanciate secondo 
esi igorosa simmetria; nel gioco 
A gallerie circolari o spiraliformi; 
nel gettar ponti coperti, a guardia 
di quali stanno strutture architet- 

“niche di sapore orientale. Filarete 
ha dimenticato le necessità più 
K: umili, ma non meno importanti, di 
una città: il sistema di conduttura 


delle acque, le fogne, lo sfruttamen- 
to delle acque minerali e termali; 
| come non ha dimenticato gli istituti 
È educativi, l'ordinamento razionale 
dei mercati, del servizio sanitario, 
delle carceri. In fine, l’artista ha 
to anche a sé, alla sua casa, 
nella quale hanno da essere dipinti 
tutti gli inventori e i sapienti del- 
l’antichità e dei tempi moderni, per 
farne un po’ come una galleria di- 
mostrativa del genio. ; 
Un abbandono così pieno alla 
fantasia, una vena narrativa così 


brillante non la ritroviamo in Fran- 


tazione dì fabbriche altissi- 
o 


le 

ù 
n 
È 


Pi 


AVERLINO DETTO IL FILARETE : 


PIANTA DI SFORZINDA 


(DAL « TRATTATO DY ARCHITETTURA »). 


NIEL SPECKLE: CASTELLI. ‘ARCHITECTURA VON VESTUNGEN 
STRASBURGO, JOBIN, 1599. 


DA 


cesco di Giorgio Martini, altra delle meravi- 
gliose personalità del Rinascimento italiano. Ma 
se il Martini è più chiuso e, direi, più schivo del 
Filarete, la sua città è un organismo non meno 
logico e geniale. Evidentemente, interviene qui 
una maggiore aderenza alla realtà, un maggior 
rispetto alle condizioni ambientali e naturali, di 
cui pur si deve tener conto quando si voglia che 
la-città non resti solamente un’astrazione ideale, 
ma viva. L’architetto si preoccupa, ad esempio, 
che la piazza principale, definita umbilico della 
città, sia da tutti comodamente raggiunta, ed è 
tutto compreso del necessario fluire e rifluire 
dalla periferia alla piazza, della interdipendenza, 
insomma, degli edifizi vitali della città, e il suo 
studio è diretto a una sistemazione artistica e 


come l’arte dei fabbr; 


| pulite, come l’arte {. i sl 
Impostato e risolt, Zola; 
economico, uno SPecia], Prob], 
è riservato alla ricrea, Inte, 


spirituale dei cittadiy); 
palestre saranno costr, 
mente perché il Pop; 
perché partecipi anc) 
che vi si celebrano. (),, 
lità corale (oseremmo 
tivistica) va di pari p 
rigorosa concezione gr 
senso così acuto de] 
categorie sociali e d, 
zioni, che si riflette 
zioni degli edifizi. No 
il Martini, che la sua 
di diseguali, legati d. 
porti. Ciò egli vede ; 
della natura, nella ma 
nore perfezione che 
agli esseri. Non farò 
poi, che questa conce 
di solidarietà assuma u; 
ligioso. 

Naturalmente un ord 
vato di rapporti edili. 
propria conservazione 
mento con cura assai 
losa di quanto non avye 
l’astratta città del Filar, te Upea 
dente ancora che, più vicina sa 
realizzazione, la città del Martini 
faccia i conti con un nuovo xa 
mento. Francesco di Giorgio Mar. 
tini, la cui ufficiale attix Ità è quella 
di ingegnere militare, dispone cÈ 
tutto un armamentario tecnico e 
pratico da fortificazione, di ricchezza 
inusitata. 

} L’ossatura difensiva, che si ma- 

nifesta specialmente nel perimetro, 
è pensata di volta in volta per una 
città di determinate condizioni geo. 
fisiche: in montagna, in pianura, sul 
mare, sulla riva di un fiume. Con 
singolare intuito militare ed artistico 
egli traccia piante stellari, poligo- 
nali, quadrate, triangolari, circolari, 
Talvolta il motivo ornamentale ha il 
sopravvento: l’artista insegue i sogni 
di una matematica ardita e osses- 
sionante. Sembrano riaffiorare le 
magie del labirinto, gli intrecci ine- 
Stricabili di vie senza fine o senza 
GIACOMO PERRET: PALAZZO DEL SIGNORE. speranza, di cui non solo la Grecia, 

DALL’ OPERA « FORTIFICATIONS ET ARTIFICES », PARIS, 1601. ma anche il Medio Evo si compiac- 


Po 15 OR que. Altrove, per reagire a questa 
razionale degli organismi eccentrici, in vista della fuggente geometria, sono disegnate con gran lusso 
loro necessaria relazione con la piazza grande, . di grafici le più minute particolarità defensionali, 
ferma restando la distribuzione sparsa delle bot- dalle Steccate ai ponti levatoi, dalle saracinesche 
teghe (speziali, sarti, merciai); remote dal centro alle batterie delle armi da fuoco, o\ ue con 
per necessità igieniche le industrie rumorose, una genialità inventiva che non si ri x nem- 


uo 


F peonardo. Su questa facile via era il 
la città eminentemente militare alla 
la fortezza orgogliosa e sospettosa 
Ja, ico delle più importanti vie di comu 
alle frontiere naturali e politiche dei 
marche e alle marine, L'ingegnere. 
versatilità tipicamente italiana O 
ani di difesa e di offesa, immaginando ta 
nto, strutture di armi da fuoco. 
sO Pelarete al Martini, dal Sangallo a France. 
Del ‘archi, al Cataneo, al Lupicini, al Vasari 
il corri, nella costruzione della città ideale 
glo S jù curata è la centrale, sia pure c to 
la Do non esclusivamente circolare, ma » 
pe! ale © stellare. Il primo, invece, che PAST 
Do adotti la forma quadra. 
me sipico ed unico modello, 
dii innamorato dell’ Italia. La 


° 0 al 


* 


" re È S 
Le‘ el Duùrer è chiusa, arcigna, 
allineata come un accampamento 
ano. È stata posta la questio- 
rom con questa forma egli ritorni 


tempi NUOVI è tipi 
ma quadrangolare è tipicamente 
stema 


er site secondo gli assi incrociati 
del cardo © del decumano è ripe- 
tuta dai legionari ovunque, in Bri- 
tannia, in Germania, in Spagna, in 
sia in Africa, in Asia Minore, 
PERI ia. D’altra parte, le città 
| moderne tendono a svilupparsi in 
censo rettangolare (particolamente 
700 e nel periodo neo-classico). 
| fa non hanno ragione coloro che 
fra le due soluzioni, identiche ideal- 
| mente, nei tempi remoti e nei vicini, 

"fanno del sistema radiocentrico una 
| novità medioevale o peggio un de- 
| rivato dal costume barbarico del- 
| l'accampamento disposto circolar- 
mente. Che la forma radiocentrica 
bbe sviluppo notevole nel Medio 
è incontestabile; ma ciò si deve, 
che a disegno prestabilito, al 


e commerciali, che impon- 
l’organizzazione costruttiva 
rno a un centro, come il ca- 
, il convento e l’episcopio, con 
nto aderente a mille e mille 
à ambientali, effetto di un 
lesso insieme di-cause, mentre 
città romana è già sorta quando 
tro ha tracciato il solco delle 
. La verità è che la forma cir- 
| Solare, come è adottata dal Rinasci- 
| Mento, non è suggerita dal Medio 
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larità-perfezione l’ abbia arricchita di significati 
ignoti all’evo antico. Comunque, Duùrer eb di 
né l’epigono, né l’annunciatore di temp! RE 
Ma piuttosto, per la verità, bisogna affermare © 7} 
di fronte ai suoi maestri italiani, egli 8! chiude 
nella formula assai limitata della città concepita 
come complemento del castello del Signore. 

Se originalità v'è, essa va piuttosto ricercata 
nella pianta del castello, ideato di grandi pro- 
porzioni, circondato da mura € fossati da da 
ziato dal rimanente abitato per mezzo di una fa- 
scia di 200 metri di lunghezza. Invano, Pol Fa 
cercherebbe nell’abitato qualche traccia di po- 
polo, i singoli blocchi di costruzioni essendo, ‘espe 

ndo un rigoroso : rdine di precedenza, abitati 


dalla stessa antichità, che 
elaborata; con che non 
egare che la suggestione 
medioevale della circo- 


PARTICOLARE DI ‘FORTEZZA POLIGONALE A OTTO LATI: BALUARDO SENZA CASAMATTA, 

CON APPRESTAMENTI DIFENSIVI IN AZIONE. LUNGO LA FASCIA PERIMETRALE SI PROFILA 

LA CITTÀ FANTASTICA. SECONDO L’IDEAZIONE DI FRANCESCO DE MARCHI (« DELL’ AR- 
CHITETTURA MILITARE », BRESCIA, COMINO PRESEGNI, 1599). 


> _ 7 
" 
reoevvorsvrverereeo 


ver ILARIA 


dai signori, dai nobili, dai ca 
dai soldati: città, quindi, 
prettamente decorativa. 
Lo sviluppo progressivo delle armi da fuoco a 
lunga gittata e ad effetto distruttore fi 
esercitare una considerevole influenza 
cerche intorno alla città ideale. Lo st 
l'inventore concentrano la loro attenzion 


pitani, dagli alfieri, 
araldica, con funzione 


nisce per 
sulle ri- 
Udioso e 
e sul mi- 


f 


Vv 
% Se ‘ A 


YÀ 


glior modo di 


Organizzare la 
mura. Sono gli 


Italiani i primi 


tal fine, non basta semplicemen 
tiplicare gli anel 
e la chiave sta n 
sposizione geometrica dei balua: 


Pporto angola: 


perimetro 0 mol 
ad accorgersi ch 


tine e nel loro ra 
a8g1, in Antonio Lupicini, in 


tenza delle 
} 


ipire € né, 
ngrossare 


elle mura, © 


speciale di- 
delle cor 
Girolam‘ 

vanni Bel- 


il 


lucci la cura per il perimetro è soverchiante, la 
città scompare nella fortezza, l'architetto nell’in- 
gegnere. Per non parlare di Pietro Cataneo, che 
gle 0 plagia Giorgio Martini, l’equilibrio fra 
Li (emento artistico e il tecnico si salva ancora in 

incesco de Marchi, specialmente in grazia alle 
incisioni di cui ha voluto decorata la sua 
Il De Marchi esercita una tale’ influenza 


MECAI PE VIA PO, 


e il suo nome rappresenta una tale autorità in 
materia, che ancora nel 1810 Luigi Marini pen- 
sava ad una ristampa dell’opera e la dedicava a 
Napoleone. Attingendo largamente alle opere dei 
predecessori, il De Marchi sistema e correda di 
cifre e di calcoli i tracciati, sempre con grande 
senso d’armonia e di verità. Con speciale predi- 
lezione egli osserva le città di mare o fluviali, 


i 


| Hna ner 


rà 
- 
si 
LS 
”n 


LHOMME: 


come le più esposte a pericoli di 
sopraffazioni e di assedî improvvisi, 
rivelando in nuove originali solu- 
zioni il suo genio inventivo. L’abi- 
tato, se appare subordinato alle ne- 
cessità difensive, prende nuova vita 
da esse; e nascono così, ad esempio, 
glischemi di una città che nella rete 
delle sue strade segue l’andamento 
del fiume; o la disposizione lunare 
di città marinare, che sembrano 
concentrarsi tutte nella piazza silen- 
ziosa; oppure, passando nella vera 
e propria strategia, i grandi piani di 
città e di armati e visioni dimostra- 
tive di assedî. ; 
Quasi contemporaneamente e in 
senso analogo al De Marchi, lavo- 
rava a Strasburgo Daniel Spe- 
cklin, ispirandosi, insieme, agli Ita- 
liani e a Dùrer; irto di cifre, ma 
non tanto da spegnere gli abbandoni 
della fantasia costruttiva e le fini 
considerazioni sulla ragione sociale. 
Frattanto, in Italia il problema 
della città ideale, passato attraverso 
il crogiuolo delle nuove esperienze 


NSOVH I° 


UN 


AOL 


SEBASTIANO SERLIO (1566): SCENA © COMICA 


PEZZA rr 


LURCAT: CITTÀ IN ALTEZZA. 


i — iii sic 


militari, dopo aver interessato fu- 
gacemente il Palladio, arriva allo 
Scamozzi, il quale a ragione se ne 
può considerare il sintetizzatore € 
codificatore. Ritorna con lui il gusto 
urbanistico della disposizione Orga- 
nica delle vie e delle piazze; il senso 
dello spazio e la gerarchica dispo- 
sizione degli edifici pubblici, insom- 
ma quella misura umana in cui 
eccelle la economia costruttiva degli 
Italiani. Ancora qui, attraverso gli 
abitati, si scorge il popolo virile et 
animoso et pieno d’ingegno. Ancora 
qui è manifesta la volontà dell’ar- 
tefice che vince: le indifferenti od 
ostili condizioni naturali. Ma con 
Vl Idea universale dell’architettura, il 
senso sociale, che così bene com- 
pleta e, quasi direi, feconda l’ispi- 
razione artistica, è ormai, in Italia, 
al crepuscolo. Il problema della 
città ideale si sposta dal piano ar- 
chitettonico a quello letterario e fi- 
losofico, dall’arte alla speculazione. 
Esce la Città del Sole del Cam- 
panella. 
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In senso utbar) 

degli Italiani son( i 
savoiardo Perret, di "Tano Sal 
suoi frastagliatissi,, Pi Nb 
tilateri, Vigorosan Sor 
suo splendido ljb;, It 
una società calvinjs; Per 
principio teocratic O da, i 
il Vauban. Ai Fr; | 
gli Olandesi. Col < leg 
banistica deve riso “e 
di natura assai com; i Noble 
più bisogno di fort; ori TA 
città si popolano co, Mm 
sante. Nascono ; p in 
agglomerati sociali, nd tt 
della circolazione. } tria. 
meccanici hanno sco; 
mente il tranquillo my; 
città. Le nuove cond 
hanno imposto un ten; i; 
alto, un senso più dif 
gnità umana, quindi | 
maggiori agi. Lo spor; 
contatto più intimo « 
Si aspira alla luce, al] 
D'altra parte, la civiltà 
con la conseguente co; 
di masse operaie in Spazi | 
opponendosi a questo 
orientamento, ne Inacerbisce è 
direi ne esaspera il desiderio. 


È Il Mo. 
vimento si accelera al PrINCIPIO del 


” DT *x CI 
secolo XX. Le Città, più che rinno. 
varsi, si sconvolgono. Dinanzi alla 
paura dei conservatori e dei trepig; 


che, costretti ad accettare il nuovo 
non sanno come tutelare l’antico è 
assistono impotenti allo SPettacolo 
delle nuove forze meccaniche, r 
ge ancora una volta il teorico ed ha 
il bel nome italiano dj Antonio 
Sant'Elia. La sua Città dell’ Avv nire 
rimane sulla carta, ma la derisione 
primitiva si muta in Osservazione 
riguardosa Prima, poi in studio 
entusiasta: molte sue indicazioni 
sono accettate. Lentamente la città 
di carta celebra la sua vittoria. Co- 
me altre volte; perché, oltre a non 
perdere mai la sua importanza quale 
documento dell’idealità e della ma- 
turità politico - sociale dell’ artista, 
€ssa ebbe la sua traduzione nella 
pietra, quando parzialmente quan- 
do totalmente (Pienza, Pal: nova, 
Terra del Sole, Gattinara, ecc.). 


Questa traduzione sarebbe poi da 
considerare in senso irreal eno- 
Lrafico e Spettacolare. Qui lente 
brama di costruire i mondi ravI- 
Sliosi non ha più limiti uno. 


SERGIO SAMEK-LODOVICI 


- LAGO DI SCOZIA. 
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«SR Signorini, il grande macchiaiolo, sentì 
sua lunga esistenza d’artista irrefrena- 
bili jl bisogno, che fu comune a tanti in quel 
p (ed è poi di tutti i tempi), di interpretare 
5 ti, del mondo e della natura, at- 
tita o qualunque altro mezzo di 


la ma 
Telemaco disegnava perfino sui polsini, 
“ci inamidati che usavano allora e 
la vasta, originale, 


cartone. Perciò, oltre 
ja opera pittorica da lui composta e 

:a dell’arte italiana nel secolo 
gia detto parole definitive, egli ha 
ja e centinaia di disegni inediti 
in varie parti d’Italia 
che costituiscono una raccolta pre- 
ma con rispettosa intel- 
conservata dai degni 


egno. 


rano 


essere una 
guida illuminatrice di 


ssivo riconoscimento 
tà, quella realtà idea- 
l’artista fiorentino 
e incisore voleva 2 
di ogni concezione este- 
‘mole ingente di que- 
gni è stata da lui stesso 

osamente ordinata € 
€ camente per 
e quando essa sarà 
‘uta attraverso UNa 

esposizione accrè- 
merito già di per sé 
di questo principale 
‘teorico del macchia- 
mo toscano. 


IL 


TE 


di 


Uomo casalingo e né 
di conoscere nuovi clim 
rini ha fissato, 


volti e aspetti 


Liguria, Veneto e 
l'Inghilterra e la Scozia soprattutto 
fissamento in queste ca 
privato, di alcuni momen 
rarissima sensibilità. 

Il lavorare all’aria apé 


dare con occhi 


° parere una cosa 
perflua perfino 
l’Ottocento, il plein 
segno di rivolta con 
perante © Verso il quale i mac 
i loro violenti assalti. I 
s’insegnava per lo più 


sasso DI CASTRO. 


i e nuovi 
con una 
d’Italia, specialmente 
Romagna; ©» fuori, 


rtelle, tracciate 
ti paesist 


intenti e appuntare © 
necessaria @ 
a rilevarsi, eppure 
_air fu un modo 


> 


do al diglionfe 


llo stesso temp 
paes!, 


delicatezza senza P 
di Toscana, 


o ansioso 
il Signo- 


arl, 


la Francia © 


devono 2 lui 1 


così per US® 


ici deliziosi © 


nd 


di 


rta, lo scrutare e il guar- 
disegnare può 
d ogni artista © su- 
alla metà del- 
di battaglia, un 
tro l’accademismo ancora im- 
chiaioli movevano 
1 cielo, nelle scuole d’arte, 
che dovesse essere sempre 


(Fot. Barsotti) 


TELEMACO SIGNORINI — PERETOLA. 


quello di Velazquez, la luce sempre quella pio- 
vente fiocamente dai finestroni degli studi, ed era 
considerato ribelle perfino l’innocuo Hayez coi 
suoi soggetti medievali. 

La gioia di confondersi con la natura e di farla 
propria anche su un pezzetto di carta o sul tavo- 
lino rustico d’una trattoria di campagna era un 
dato suggestivo di vita per Signorini ed era una 
premessa quasi teorica per la scuola della quale 
fu appassionatamente sostenitore. E l’altro fer- 
vente macchiaiolo Adriano Cecioni ci ha riferito 
più volte quali erano i momenti più belli di que- 
sta loro vita dinamica all’aperto. 

« Sparsi per la campagna di Montelupo... un 


una strada ice 
Vere, e un 4 
«Guarda, By, 
quel leccin, 
da, Signorin; 
ruote sul biar 
Guarda la for, 
timenti! P(;,, 
venite qua! » 
Pointeau 
Puntacqua) 
quando rid; 
cevano i cor 
lupo — sis 
Capraia », 
Signorini 
bigny, il gra 


ti 


stato per d 
barca a dir 
del fiume ( E, 
un cielo ten el ; 
to fluire dell RS il} 
avevano fatt sa È 
spirare, goder; 4 È ta 
pennello la lì damn SUa g) 
Rousseau pe; cm br 
foresta di For neble.e del 
camps per fe ati Ra di 
le fattorie, le. ne del] val 
pagne francesi, e toy. 
sentire i fiati dei sug \® 
meravigliosi.. " Dop 
Il senso del SCOPertà £ 
fuori delle chiuse aule 
demiche comunicava a ac, 
disegnatori e a questi aa 
una euforia, un SR 
che era anche fisico. Sim 
rini stesso ha narrato £ 


Con 


entusiasmo (fu uno Scritto 
vivace, sebbene un po’ ca 
po bozzettistico, poeta icast. 
co e satirico anche irruent 
quello che trovò una mattina 
d'estate del 1860 nel my. 
cato della Spezia, allora mi. 
croscopica. Aveva seguì 
alcune donne buffe e strane, vestite in una cer 
maniera che un pittore ci sarebbe stato cent'anni 
a guardarle, davanti e di dietro. Eran le venditric 
d'uva, dello squisito oro di Biassa, le abitatrici di 
quel misterioso paese appollaiato sul monte, è 
pochi passi dalla civiltà più moderna e che è sem. 
brato fino a pochi anni addietro, fin quando 
l’opera tinnovatrice del Fascismo non si è fatt 
sentire, quasi un luogo impenetrabile dell'Asia 
Il pittore, seguendo quelle donne, andò a finire 
su su fino a monte Parodi e poi dietro al forte 
giù al Santuario, e quindi dinanzi all’immensit 
del mare, che pare disabitato e selvaggio da Po 
tovenere alla punta del Mesco. Che scoperte, che 


(Fot. Barsotti) 


provviste d’aria, di sangue, d’idee, di forza quell 
salita lassù! Tutte le idee di Telemaco sui pî” 


I I chiamarsi di tanto in tanto con urli per comuni- 
il 
blemi del colore e della luce avevano (a lui P! 


i carsi gli entusiasmi di motivi veduti e un riunirsi, 
Ii a volte, per notare il passaggio d’un barroccio ‘sopra 


Lat _ dii 


formidabile ; 
conferma dabile, Ma intanto che 
a disegnare così e lassù! 
giù in tale maniera occasionale si è ar 
do, in margine al suo lavoro di cigni 
; ‘ . n e 
rreziosa raccolta di disegni; vera rappre | 
,e talora più vera di ogni altra, dell’arte 
; a volta a volta esercitantesi, incurio- 
*fcata, SU di uno svolazzo qual 
eso: 3 qualunque, su 
qualsiasi dell'immenso mondo. 
ia artistica di Telemaco Signorini 
ancora importanti sviluppi di valutazione 


e e . . . 
me ; suoi disegni, che direi turistici 
do. 


i studiosi e i cultori: con essi e‘ n, dr: 
è e dava sintesi sempre più vaste della 
Jl continuo contorno di cose e d 

date la sua formazione e ]e su E 

, un modo di "i: 
el vuoto, nell’in- 
to, che — diceva in 
; jl Carducci — so- 
Di morte della poesia. « Le 


sioni su Telemaco — 
iscono 


z Cecioni — non agi 
sido passeggero, come 
3 sulla pasta del pa- 

ino come quan- 
sull’intonaco fre- 


do. 


fermarci sulle infinite 
di pose € di facce, di 


| movim lenti e sguerguenze di 
aspetti umani (ragazzi e ra- 
gazzotti, cavalli, vecchine del- 
Je Cinque Terre 2 bizzeffe, 

te testine, testoni e testac- 
s i, topi, maiali) è interes- 
sante seguire il grande artista 
‘nei suoi viaggi, nelle sue scam- 
comate. nelle sue gite, per i 
torni di Fiesole come sul 

i da Boulogne a Fol- 


accennerà solo 


‘francesi, per dire 
larmente di quelle 
.. Con la guida di Si- 
ini si potrebbe fare un 
x retrospettivo ‘nella 
nto. Romagna, 
Liguria, Veneto del secondo 
Ottocento e ammirare la fi- 
nezza, laimmediata freschezza 
che le linee tracciate da lui 
conservano di luoghi, ormai 


e demolitore man- 


olti di questi disegni son 
fino del ’51, quando Tele- 
co aveva 16 anni, parecchf 
je ‘54 e altri del ’56, al 
del suo primo viaggio 
artistico a Venezia. 
formativo per quello 
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che doveva poi essere il Signorini: è noto quanto 
i macchiaioli si riconducessero al chiaro-scur® 
vibrato dei Veneziani dell’ultimo Cinquecento; e 
quando Signorini fu nel pieno della polemica a 
difesa della nuova scuola, gridò una volta: «I nostri 
primi maestri sono il ‘Tintoretto e il Tiepolo: €55 
i e no dell’antichità, come avanti nel ‘499 
i Lippi, i Benozzo, i Carpaccio ?. ; 

Il Ponte di Rialto è di le sue preferenze di ma- 
tita, e sono di questa sua prima fase le impressioni 
fugaci, ma realizzate anche con poc9» di Piazza ci 
Duomo a Firenze, della Darsena di Livorno de 
1853), di Siena, in parecchie variazioni, con 5a” 
Gimignano, e i dintorni di Firenze: e Forbici 

ra potevan sembrare campagna); le Mulina 
zano, San Gaggio, il Valdarno (con saggio 


ur so 
Lian RA ii 


di 


DI EDIMBURGO. (Fot. Barsotti) 


hi 


quasi calligrafico) e l’Affrico ai limiti allora della 
città e Vico in Valdelsa (mèta preferita di escur- 
sioni), e Riomaggiore e le adorate Cinque Terre, 
da lui ripetutamente descritte col disegno, col 
pennello e con la parola. (Un raro suo opyscolo 
di prose è intitolato « Riomaggiore »). 


Venute, dopo, le scoperte dell'Elba « 
della Futa (vera inesauribile minier: 
per Signorini e non solo allora, di is 
vedute intime per lo spirito) abbo: 

a goccia a goccia godute di Pietran 
presa in puri e rapidi segni. E p 


lella strada 


non solo 
zione e di 
le prove 
più volte 
sfasciato 


radente i 


nen: 


MOVIE 


Signo rini) 


Carnielo) 


OLes. 
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passo della Raticosa, e la valle del Santerno e Fi 
renzuola, e il Sasso di Castro, mirabile avanzo di 
la fantasia direbbe, e forse senza tanto sbagliare 
antidiluviano, e Borgo San Lorenzo. E, nell’isola 
Poggio a Marciana, Rio Marina (settembre 1890) 
e, sulla costa, Cecina. 

E intorno a Firenze ancora diecine e diecine di 
piccoli capolavori ci portano davanti il podista 
pittore-disegnatore, alto e dignitoso, col suo fiore 
all'occhiello (invece d’un fiorentino scanzonato al 
cento per cento Signorini .sembrava — dicono - 
talvolta un gentleman inglese leggermente squattri- 
nato), afferrante qua e là il meglio che l’occhio gli 
offriva. Quando la stanchezza lo prendeva o non 
fosse andato in giro con un simpatico bàgherre 0 
calesse, qualche tranvaiuccio a cavalli lo aiutava 
a ritornare in città. Ecco l’assolata piana di Pe- 
retola (luglio ’88) e la Greve e Settignano (giu- 
gno 1895) e poi di nuovo Venezia, Chioggia e 
altre scene di Liguria e, dell’agosto 1887, Arcola. 

Piancastagnaio e la Rocca di Cavrenna si avvi- 
cendano nelle cartelle dall’autore stesso ordinate 


secondo i luoghi, ma anche secondo i tempi di 
composizione. Le Cinque Terre pre: Cor- 
niglia e Monterosso più specialmente verso que- 
sto tempo: nel 1896 spesseggia la Romagna con 
Faenza e Forlì e si ritorna (le dat capisco, 
son quasi sempre di estate e di nno) alla 
dolce Toscana con Vinci (è noti soggetto 
pittorico di lui a olio « I discendenti con) 
pace 
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TELEMACO SIGNORINI. (Fot. Barsotti) 


QUADRETTO PROBABILMENTE DI 


IL PONTE DEL DIAVOLO PRESSO BAGNI DI LUCCA. 


== ce. - 


kose Meo  — —procpom 


TELEMACO SIGNORINI — LEITH. 


Signa (1898) e Monte Senario e San Romano 


e, là, al mare, Viareggio. 


È difficile seguire il cammino di questo artista 
che dell’Italia centrale conobbe tante parti, di- 
ventate ogni volta per lui uno strumento di vigile 
curiosità e un modo di tranquillizzare se stesso 
non meno che nelle opere di largo impegno pitto- 
rico e di composizione, se per Signorini si può 
adoperare questa parola un po’ compromessa. 
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(Fot. Barsotti) 


Arcola ebbe pi 
quegli anni ultimj 


impressioni della 
ca Via Oberto |) 
Piazza Garibald; 
Vernazza ricomp È 
vo. E si hanno < 
tita (1883) di Mo; 
in Maremma, fo; 
sito della tragica 
profeta Davide 
C'è anche, di 
Piazza Barberini 
altro; era tropp: 
il disegnatore Sig 
vi furono i suo; 
nell’ Urbe. 

Folti gruppi r 
cose di Francia 
e Scozia: Digio; 
(c’è un disegno 
Cockburn Street 
go, e la Northum 
ce di Bath, la ( 
di Edimburgo di 
tiana memoria, e 
Westminster: tutt 
l’°80 e ’81. Frequ: 
il motivo d’imp: 
Leith, e il disegno 


teressante per fare il 


to col « Leith » che 
Firenze nella R. ( 
Arte Moderna. 


i Ù del «_' în 
espressivo linguagg;, 


latte 


T 


tao 
L'ategt 


SI trova a 
salleria di 


Ma non è ora qui il caso di diffondersi maggior. 


mente sulle visioni raccolte in terre 


straniere da 


questo infaticabile viaggiatore che tutto fermava 
nel suo disegno costruttivo e rievocatore. Basti 
avere indicato, oltre l’esistenza di una simile pre- 
ziosa raccolta, alcuni dei motivi che il grande artista 
ricavò, in più che mezzo secolo, dalle mirabili realtà 


del paesaggio italiano. 
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simo, dove con successo si sono susseguite 

le mostre dell’assistenza all’infanzia, del tes- 

sile nazionale e del Dopolavoro, sarà inaugurata 
il 18 novembre un’altra importante rassegna: 
quella del minerale italiano. La data della inau- 
gurazione non è stata scelta a caso: Si è infatti 
voluto che questa Mostra, la quale costituirà 
un’altra solenne affermazione della volontà e delle 
possibilità autarchiche dell’Italia fascista, aprisse 
i suoi battenti nel terzo annuale delle sanzioni. 
Il programma d’insieme vuole offrire al pubblico 
non solo una rapida ricognizione delle risorse 
minerarie dell’ Italia, della Libia e dell'Impero, 
ma anche delle conquiste scientifiche e tecniche 
che hanno sostituito 0 possono sostituire le mate- 
rie prime importate dai Paesi esteri. Vi partecipe- 

| ranno, quindi, le imprese più rappresentative 
nel campo minerario, con l'apporto di materiali 
: vari del nostro sottosuolo, oltre che di macchi- 
| mariin funzione per trasformarli dallo stato grezzo 


| «al prodotto finito. 


A Roma, nella suggestiva zona del Circo Mas- 


La Mostra, concepita € voluta dal Duce, c0- 
stituirà certo un avvenimento di eccezionale at- 
trattiva anche per gli studiosi d’Italia e dell’estero, 
perché, durante i due mesi e più che rimarrà 
aperta, avrà luogo a Roma una serie di impor- 
tanti convegni autarchici che tratteranno dei com- 
bustibili solidi e liquidi, del ferro, del piombo, 
dello zinco, dell’alluminio e di altri minerali, che 
sono oggi argomento di particolari studi e ri- 
cerche. Appunto perché la rassegna autarchica 
mineraria del Circo Massimo riflette una delle 
conquiste maggiori della lotta per l'indipendenza 
economica del nostro Paese, non consisterà in 
una fredda raccolta di fotografie, né in una sem- 
plice esposizione di notizie statistiche, e tanto 
meno in un monotono allineamento di campioni. 
Seguendo lo stile dimostrativo, caratteristico delle 
mostre precedentemente allestite dal Partito e di- 
retto a diffondere fra le masse la conoscenza dei 
problemi e delle realizzazioni fondamentali della 
vita nazionale, la rassegna non avrà neppure il 
carattere di arida documentazione scientifica, ma, 


n ri 
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sempre ai fini della più efficace ed utile propa- 
ganda, sarà improntata ad una immediata ed elo- 
quente evidenza rappresentativa. 

La vita del sottosuolo, in tutti i suoi molteplici 
e ignorati aspetti, sarà, quindi, riprodotta al vero. 
Dallo studio all’opificio, dalla miniera alla bottega 
artigiana, il minerale italiano passerà, in tutti gli 
stadi delle sue trasformazioni successive, dinanzi 
agli occhi del visitatore, cui si riveferanno le me- 
raviglie di un regno finora sconosciuto ai profani. 

Tutta questa vastissima materia, che abbrac- 
cia innumerevoli e importantissimi rami della 
produzione, sarà sistemata in quattordici settori, 
a loro volta suddivisi in ventisette reparti, distri- 
buiti in undici padiglioni: queste cifre bastano a 
indicare la complessa varietà della rassegna. 


Assumerà in essa speciale importanza il padi- 
glione dei minerali metallici, che avrà un re- 
parto dei minerali ferrosi, cui faranno seguito 
quello del piombo, zinco, argento e cadmio, quello 
dei minerali impiegati per la produzione dei me- 
talli leggeri, quello del mercurio e quello infine 
dei minerali vari: antimonio, manganese, molib- 
deno, tungsteno, nichelio, cobalto, oro 
rame e vanadio. Ne risulterà quindi uno c 


tagno, 


lel 


settori di maggiore interesse sia per la ricchezza 
e l'abbondanza che 1’ Italia presenta lcuni 
minerali in esso esposti, come l’alluminio, il 
piombo e lo zinco, sia per la dimostraz delle 
possibilità che l’Italia offre nel campo d mi- 
nerali metalliferi, fino a qualche ann‘ lietro 

1rgia 


trascurati. È in questo reparto che la 
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Si 


alle ardesie, il secondo alle pietre 
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x 


italiana illustrerà la sua formidabile efficienza tec- 
nica e produttiva. 
I due reparti seguenti saranno dedicati il primo 


ai marmi, alle pietre da taglio, agli alabastri ed 
industriali 


| (pietre litografiche, pietra pomice e pietre coti). 


‘Qui si potrà assistere al lavoro degli operai nella 
cava appositamente ricostruita, nelle segherie € 
‘nei laboratori modello razionalmente impiantati, 
| mentre appariranno in somma evidenza tutte 
| possibili applicazioni dei prodotti nell’architet- 
‘tura e nell’edilizia. 
= Particolare attrattiva eserciteranno 1! 


le 


testa a tutte le altre industrie minerarie per il 
re delle sue esportazioni, presenterà una V2- 
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sta ed autentica documentazione della sua con- 
sistenza, mentre l’industria delle piriti offrirà un 
quadro grandioso delle proprie risorse. 

Seguirà un gruppo di reparti diversi, dedicati 
ciascuno ad un ramo della produzione dei mine- 
rali non metallici ed al loro impiego industriale. 
Vi appariranno le mostre relative all'industria 
dell'amianto, farine fossili e mica; 2 quella del 
caolino, delle bentoniti, delle argille e terre re- 
frattarie; delle terre coloranti e decoloranti; delle 
sabbie silicee è quarzi; del talco, della grafite, 
della barite e, infine, a quella dei soffioni bora- 
Una delle principali attrattive sarà costi- 
e dal salgemmaà, in un re- 
la prima, della in- 


ciferi. 
tuita dal sale marino 
parto diviso in tre sezioni: 
dustria saliniera 


in generale; la seconda, delle 


bea ‘ele 
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VEDUTA GENERALE DELLE MINIERE DI BACU ABIS. 


singole aziende saliniere, con una casella salante 
a grandezza ridotta, nella quale si potranno osser- 
vare le varie fasi della produzione; la terza, de- 
dicata all’amministrazione autonoma dei Monopoli 
dello Stato. 

Un altro reparto raccoglierà le marne cementi- 
zie, il cemento, la calce, il gesso, i manufatti di 
cemento ed il fibrocemento. 

Il reparto successivo avrà un carattere più 
strettamente minerario e sarà dedicato ai combu- 
stibili solidi. Esso illustrerà le miniere di carbone, 
di lignite e di torba, unitamente alle grandi opere 
che il Regime ha compiuto per la loro messa in 
valore (comuni di Arsia e di Carbonia, villaggio 
operaio di Bacu Abis, porto di Sant'Antioco, ecc.), 
mentre in quello seguente, dedicato ai combu- 
stibili liquidi e gassosi, l’industria dei petroli, dei 
gas idrocarburati e delle rocce asfaltiche e bitu- 
minose sarà posta in rilievo nella sua efficienza 
attuale e nelle sue possibilità di immediato svi- 
luppo. Il pubblico avrà agio di osservare, fra 
l’altro, in questo reparto, il funzionamento di un 
completo impianto di perforazione a rotazione 
costruito in Italia e dello stesso tipo impiegato 
per le ricerche petrolifere. 

Altro particolare di grandissimo interesse sarà 
la dimostrazione pratica del ciclo di lavorazione 
petrolifera adottato nei nuovi grandiosi stabili- 


e SR; 


menti sorti a Bari ed a Livorno, per la Produzione 
del petrolio da materie prime di scarso valore, È 
quindi a scopi, eminentemente autarchici. Per 
quanto non strettamente di carattere minerario 
una sezione di questo reparto sarà dedicata ai 
carburanti succedanei, per dare in sintesi un qua- 
dro del loro contributo alle realizzazioni autar- 
chiche, in quanto concorrono a ridurre in note- 
vole misura le importazioni degli olii minerali, 

L'attenzione del pubblico sarà attirata anche 
dal reparto dedicato alle botteghe d’arte, che per- 
metterà al visitatore di assistere al lavoro arti- 
stico ed artigiano, sia nel campo dell’oreficeria e 
della lavorazione delle pietre dure, come in quello 
della ceramica, del vetro, degli oggetti di alaba- 
stro, nonché alla lavorazione artistica dei metalli 
(ferro battuto, rame sbalzato, ecc.). 

Notiamo che nella Mostra sarà compreso anche 
un salone delle armi, il quale esalterà il contri- 
buto dell’attività industriale metalmeccanica alla 
difesa della Patria, dimostrando, soprattutto con 
l’esposizione delle armi modernissime, il grado 
mirabile di perfezione cui la tecnica 
giunta in fatto di costruzione di strum: 

La grande rassegna non dimentichi: 
minerali, che per numero e varietà ci‘ 
una delle nostre grandi ricchezze. S 
alcune centinaia di sorgenti più o n 


aliana è 
bellici. 
acque 
11scono 
itta di 


note € 


è 


fot. C. T. I.) 
Montecatini) 


Arch 


> 


(Fot. 


| IRCACA È 


ANO. MINIERA DI LIGNITE. 
‘RIBOLLA, NEL GROSSET 


| CESENA. CATASTA DI PANI DI ZOLFO. 


S. GAVINO MONREALE. INTERNO DELLA FONDERIA. 


utilizzate, che la Mostra presenterà nei loro pro- 
dotti e nella organizzazione dei mezzi per diffon- 
derne l’uso, comprese le mescite in atto, a bene- 
ficio dei visitatori. 

Ma, come abbiamo detto, la Mostra autarchica 
del minerale italiano colpirà soprattutto per il 
senso di esuberante vitalità che ne caratterizza 
l'ordinamento e per l’immediatezza rappresenta- 
tiva, la quale costituirà anche un prodigio di 
tecnica per gli impianti meccanici in funzione, 
al fine di raggiungere una visione diretta e pre- 
cisa dei metodi produttivi, come del resto già fu 
fatto alla Mostra del tessile nazionale. Basti dire 
che a Roma verrà creata, e vivrà, un’ autentica 
miniera! Nell'area della Mostra sarà infatti ri- 
costruito l’imbocco di uno dei pozzi gemelli della 
miniera di Arsia. Gabbie, vagoncini, smistatori 
pneumatici, tutta quella complessa attrezzatura 


Fot. Montecatini) 


mineraria che generalmente i profani hanno po- 
tuto conoscere soltanto attraverso le descrizioni 
dei giornali e dei libri, sarà impiantata in uno 
spazio limitato, ma sufficiente a dare l’immagine 
viva del lavoro di scavo e di estrazione. 

Un settore speciale dimostrerà i postulati ed i 
temi fondamentali della politica autarchica, intesi 
come premessa della potenza del nostro Paese. 
Questa documentazione, precisa, accura 
riatissima, acquisterà speciale valore ‘non 
per. l’ importanza del suo contenuto, m 
per i mezzi coi quali gli argomenti ed i | 
saranno presentati, In un reparto dell 
settore potrà ammirarsi una sintesi de 
simo contributo del genio italiano alla sc 
all'industria mineraria: ricerche, invenzi 
vetti, esperienze e realizzazioni tecnich: 
panorama delle nostre facoltà inventive 
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(Fot. Montecatini) 
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zatrici in atto sarà ricostruito con sistemi e metodi 
tendenti a porre in luce l’utilità degli studi com- 
piuti e dei risultati raggiunti nel trattamento 
meccanico e chimico dei minerali. 

In una delle sezioni del reparto figureranno ap- 
parecchi e sistemi italiani di perforazione, quelli 
stessi che permisero di scavare le celeberrime 
gallerie che attraversano le Alpi. Documentando 
le complesse applicazioni di questi mezzi di la- 
voro, il reparto porrà in evidenza lo sforzo del- 
l’ingegno italiano per aver ragione della natura 
avversa, e ci farà rivivere il primo periodo della 
lavorazione del metallo in Italia, seguendo gli 
Etruschi, i Romani, i pionieri dell’età di mezzo 
e del Rinascimento nel loro sforzo costante di 
strappare alla terra le sue gelose ricchezze. 


(Fot.Montecatini) 


Alla grande Mostra la Libia sarà presente con 
uno speciale padiglione, nel quale figureranno 
carte topografiche, documenti fotografici, cam- 
pioni di minerali, collezioni di fossili, ecc., non- 
ché tre carte geologiche parziali della Cirenaica, 
del Fezzan e del Tibesti, ognuna di due metri 
quadrati di superficie, e una grande carta geolo- 
gico-mineraria di 4 mq. di superficie, aggiornata 
in base agli ultimi rilevamenti. Un modello 
completo di impianto per la trivellazione di pozzi 


darà ai visitatori un’ampia idea dei lavori in corso 
e del materiale adoperato. Un altro gruppo di sei 
grandi fotografie illustrerà la zona di Muroda. 

Di particolare importanza il reparto del! ).I, 


che, allestito in modo da dare la sensazi( re- 
cisa del potenziamento economico dell’! 0, 


prrarti di lavorazione, trattamento © m 
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comprenderà le attività e le realizzazioni del Corpo 
minerario coloniale, viste attraverso carte geolo- 
gico-minerarie ed aerofotogrammetrie a scopo 
Minerario e geologico. Vi parteciperanno uffici e 
laboratori minerari coloniali, i sei Governi del- 
lPA.O.I. con carte minerarie dei singoli Governi, 
con esposizione dei più importanti minerali, roccé, 
materiali da costruzione, acque minerali, late- 
a ed ogni altro prodotto derivante direttamente 
9 indirettamente dal ricchissimo € tuttora quasi 
Inesplorato sottosuolo dell’ Impero. Vi figure! 
infine le più importanti ditte e società ‘ 

nel campo minerario dell’A.O.I. con l’app 


di grandi quantità di esemplari di minerali, 
etallurgia 


on 


diagrammi, plastici, ecc. 


Rare volte una mostra nazionale ha dovuto 
estendersi 2 tanti prodotti e a tante parti del no- 
stro suolo: dal ferro di Cogne al rame di Ollo- 
mont, dal mercurio di Idria e dell’Amiata alla 
galena argentifera di Montevecchio nel cagliari- 
tano, dallo zolfo di Sicilia e di Benevento alla 
molibdenite di Gonnosfanadiga, dall’antracite di 
Valdigna d’Aosta al litantrace di Arsa, dalla ben- 
tonite di Ponza agli scisti bituminosi di San Ro- 
medio, dal caolino e dalle argille di Sardegna alle 
farine fossili e alle argille decoloranti di Castel- 
delpiano, dalle ligniti di Carbonia a quelle del 
bacino di Spoleto e del Valdarno, dalle rocce 
asfaltiche degli Abruzzi e del Lazio ai marmi 
del carrarese, dalle alluvioni aurifere del Beni 
Sciangul, dell’Uollega e dell’Uomberà ai minerali 
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di rame di varie località dell’Eritrea... tutta 
questa infinita serie di prodotti strappati alle 
viscere della terra nei luoghi più diversi e più 
lontani — in Italia, nelle Colonie e nell’A.O.I. — 
appariranno nella rassegna di Roma agli Italiani 
che hanno sempre creduto alla povertà del nostro 
sottosuolo e agli stranieri che pensassero ancora 

di chiudere nella morsa degli egoismi economici 

il nuovo ciclo di espansione dell’Italia imperiale. 
Riassumendo queste brevi note, è fuori dub- 

bio che la Mostra autarchiea di Roma, prima 
rassegna nazionale delle materie prime minerali, 
attesterà lo sforzo gigantesco compiuto, dalla 
data delle sanzioni ad oggi, per raggiungere la 
massima indipendenza possibile in un campo di 
capitale importanza per l’autonomia e la difesa 
del Paese. Per quanto l’industria mineraria sia 
necessariamente lenta nei suoi sviluppi, i risultati 
conseguiti dal 1935 in poi costituiranno, ne siamo 
certi, una prova decisiva di quanto possano lo 
Spirito di intraprendenza, la tenacia, la capacità 
organizzativa, la tecnica ed il lavoro italiani, spe- 
cialmente quando siano sorretti da lungimiranti 

| provvidenze dello Stato e animati dai suoi for- 
| midabili impulsi. Per formarsi un’idea chiara di 
tali progressi basti ricordare che la produzione 
dell’industria estrattiva, durante il quarto bime- 
{ 1938 registra un aumento di 0,3 per cento 
i confronto al bimestre precedente, del 7,6 per 
ento, del 17,4 per cento e del 31,1 per cento 
tivamente nei riguardi del quarto bimestre 


37, 1936 e 1935. 
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Aumenti nella produzione dei primi otto mesi 
del 1938 in confronto ai primi otto mesi del 1937 
si registrano per i minerali di ferro (da tonnellate 
662.829 a tonnellate 727.296), di piombo (da 
tonn. 37.542 a tonn. 41.702), di zinco (da ton- 
nellate 116.548 a tonn. 123.209), di mercurio (da 
tonn.. 120.657 a tonn. 135.874), di bauxite (da 
tonn. 286.226 a tonn. 290.764), di combustibili 
fossili (da tonn. 1.239.934 a tonn. 1.454.210) e 
di zolfo greggio (da tonn. 222.699 a tonn. 251.095). 
Quasi invariata la PIRA delle piriti. 

Se si considerano queste cifre, se si pensa al 
succedersi delle scoperte di nuovi giacimenti, alla 
ripresa o intensificazione dello sfruttamento di 
miniere già in attività, se si riflette che non tutte 
le risorse del nostro sottosuolo sono ancora state 
completamente messe in luce, è lecito dedurne 
che siamo sulla buona strada per la creazione di 
una salda « coscienza mineraria italiana». Si può, 
quindi, asserire che l’indipendenza economica è 
ormai effettivamente garantita, oltre che per lo 
zolfo, i marmi, il mercurio, la bauxite, anche per 
i minerali di cobalto, di piombo, di zinco, di ma- 
gnesio, di arsenico e di nichelio. Molto, moltis- 
simo resta però ancora da fare, soprattutto per 
ridurre al minimo possibile la nostra dipendenza 
dall’estero per quanto concerne il fabbisogno di 
minerali di ferro) di combustibili solidi e liquidi, di 
stagno; ma anche in questo settore la Rivoluzione 
Fascista, in conformità alla parola d’ordine del 
Duce, può e deve vincere. 
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TAPPE DEL VALORE LEGIONARIO 
IN SPAGNA 


Quando questo numero de Le Vie d’Italia uscirà in luce, saranno sbarcati a Napoli, accolti dal 
Re Imperatore, i 10.000 legionari che, dopo diciotto mesi di campagna, hanno lasciato la Spagna 
nazionale per ritornare, coperti di gloria conquistata in difesa ‘della civiltà, della giustizia e della 
pace, alla loro Patria, l’Italia. Le virtù eroiche e lo spirito battagliero, l’abnegazione di questi 
soldati, continuatori del volontarismo garibaldino, sono attestati dal contributo di sangue, da essi 
offerto. Dall'inizio delle operazioni al IO ottobre, 12.147 combattenti sono caduti, morti o feriti, 
in terra spagnola. La Spagna continua intanto la sua lotta, sicura della vittoria finale. Illustrando 
queste pagine con le vedute delle città già conquistate dalle Camicie nere di Mussolini e dalle Ca- 
micie azzurre di Franco, non che di quelle tuttora martoriate dai marxisti, abbiamo voluto 
esprimere la nostra splendente certezza nel trionfo della civiltà latina sulla barbarie moscovita. 


uando la pace avrà restituito ad una vita 
chiara e serena la Spagna martoriata, noi 
Italiani, che abbiamo vissuto con essa que- 
sti tre anni di sofferenze e di gloria, sentiremo il 
bisogno di conoscerla. Le date più ardite della sua 
faticosa vittoria su un’ideologia antilatina ed an- 
tiumana portano impresso, col suo, anche il nostro 
segno: nei cimiteri che la guerra civile ba scavati 
qua e là per le città e per i campi della penisola, 
dormono, coi suoi, anche i nostri figli; e, come 
i suoi, anche i nostri sono forse i migliori di tutta 
una generazione. 
Conoscerla questa terra di eroismo e di dolore; 
vedere le zone dove la lotta fu più dura e più 


sanguinosa; baciare le zolle che il sangue legio- 
nario ha bagnato. Migliaia di nomi, ormai: e sono 
legati ai nomi di quelle città, di quei paesi. Non 
sarà possibile domani anche allo Spagnolo meno 
sensibile rammentare una vittoria o una battaglia 
di questi tre anni senza pensare anche agli Italiani 
che vi parteciparono. Oh, nessun nome forse sarà 


individualmente, particolarmente ricordato; la 
leggenda avrà già confuso i singoli nella massa; 
si parlerà soltanto di. eroi venuti da una terra 
sorella, tutti ugualmente belli, tutti ugualmente 


arditi, tutti ugualmente decisi o a vincere o a mo- 
rire. Ritornerà allora la luce dei tempi ser 1 
uomini dei campi, ritrovate le loro case 0 


DS 


villaggi, si appresteranno a cancellare rapidamente 
le orme della lotta fratricida: dove 
le trincee, dove passò la distruzione, nuove co- 
struzioni è nuove messi sorrideranno. Malaga 
Guadalajara, Madrid, Bilbao, Bermeo, Santan- 
der, Gijon, Gandesa, Tortosa, tutti questi luoghi 
e tutte queste città dove il legionario passò o 
rimasè, dove la nostra lingua fu parlata e cantata 
da folle d’uominì andati laggiù soltanto per com- 
battere © Pur sempre capaci anche di un sorriso 
e di una Strofa, saranno i primi e le prime ad in- 
teressare gli Italiani che Verranno in Spagna. Ci 
saranno tante cose belle e grandi da vedere nella 
penisola, ma la bellissima Toledo, la festosa Sivi- 
glia, la lussuosa Granada; la silenziosa ma pitto- 
tesca Còrdoba, la bianca Cadice, la grandiosa 
Barcellona, gli Italiani, tutte queste città singolari 
le cercheranno per ultime, se le cercheranno. I 
boschi di Guadalajara, il corso dell’Ebro, le col- 


leri erano 


GUADALAJARA. COR- 
TILE DEL PALAZZO 
DELL’INFANTADO. 
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line e î monti scabri della Biscaglia, ecco dove 
essi subito si recheranno e più a lungo indugie- 
ranno; è una Spagna minore, ma la più vicina, la 
più cara; qualcuno rinuncerà perfino a quell'altra 
per aver tempo di imprimersi l'atmosfera e il 


senso di questa. 


Non è lontana la vittoria, non è lontana la pace. 
Magica, la luce dell'ordine risplenderà domani su 
quella terra, che pur conobbe tanto disordine e 
tanto furore: nuove-leggi, un nuovo spirito, una 
nuova potenza umana e morale si accenderanno 
sulle città martoriate e nel cuore stesso degli 
uomini provati da tanta lunga sofferenza e da 
tanto profondo amore. Spagna, Spagnoli: queste 
parole che l’Europa, che il mondo intero hanno 
per tre anni pronunciato con dolore e con tre- 
more, si arricchiranno di nuovi, straordinarii si- 
Enificati: la. tragedia è stata così intensa, che la 
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SARAGOZZA. LA CATTEDRALE. 


riconquista spirituale non potrà essere da meno: 
Spagnoli, Spagna vorranno dire domani forza, 
vitalità, eroismo, grandezza. 

Si andrà in quella terra come in un tempio: 
anche il turista più indifferente, di fronte a que- 
sto popolo che ha saputo soffrire e morire con 
tanta facilità e prontezza per salvarsi, dovrà pie- 
gare il suo spirito all’ammirazione. E sarà avve- 
nuta la ricostruzione: l’Italia non ha dato a Franco 
soltanto il suo sangue migliore, gli ha anche dato 
l’idea pura di Roma, il verbo della vera, del- 
l’unica legge oggi possibile ed accettabile: solo 
nell’ordine - i popoli possono vivere, solo nel- 
l’ordine e nella giustizia prosperare e migliorare. 

Sgominate le ideologie pazze, vinte per sem- 
pre le forze distruttrici è disgregatrici, la Spagna 
ritroverà, armoniosa e fedele, se stessa: essa aveva 
una tradizione e aveva una storia: come aveva 
fatto a dimenticarle? Orbene, tutto ormai è pas- 
sato: ecco soltanto un triste, ma già lontano ri- 
cordo. Intenti nuovi, uomini nuovi. Parrà di non 
crederci a chi già conosceva la Spagna di ieri: io, 
per esempio, penso con ansia a quel giorno in 
cui varcherò ancora la frontiera. L’ultimo mio 
contatto con la Spagna è del giugno 1936: era 
la vigilia della guerra civile; c’era già a Madrid 
la guerra civile. Tutta vista, io conosco la Spagna 
quasi quanto l’Italia: pochissime zone mi sono 
ignote e non solo quelle dove la guerra ha infu- 


riato. Ma mi domando spesso dove dirigerò per 
primo i miei passi: entrere110 forse, come la prima 
volta, da Cadice o, come la seconda e la terza, da 


Barcellona? Oppure discenderei dalle spiagge 
francesi fino a raggiungere San Sebastiano? 

Non farò comunque, e non lo consiglierei, un 
ingresso dal mare: i porti spagnoli erano inte- 
ressanti ieri, ma domani, a guerra finita, risenti- 
ranno dello sforzo compiuto in questi terribili 
anni. O si avrebbe la sensazione della povertà, 
del deserto, o di sbarcare in una terra qualunque. 
Anche Malaga, anche Bilbao, raggiungerli da 
terra: non solo perché da terra queste città furono 
conquistate, perché le nostre truppe si affaccia- 
rono su di esse soltanto quando ebbero faticosa- 
mente superato le dure difese della montagna, 
delle trincee, delle armi nemiche; ma anche perché 
sono troppo aperte, troppo late, troppo chiassose; 
e chi porta con sé, come tutti gl’Italiani che an- 
dranno in Spagna porteranno, un bisogno mistico 
di venerazione e di amore, difficilmente tollere- 
rebbe il senso di una realtà piena, di una realtà 
magari troppo calda. 

Guardarle anche dal mare, queste città, ma più 
tardi: quando l’animo si sarà riscattato dal peso 
doloroso delle prime visioni. Allora il sollievo e 
la gioia che ci offriranno le folle e la vita piena 
dei porti rappresenteranno insieme un conforto € 
una conferma. Quando la vita, sia di un singolo, sia 
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VEDUTA AEREA DI MADRID. 


di un popolo, non è stata spesa per un interesse 
minuto, ma per un grande e puro ideale, sempre 
essa riesce a vincere, a superare la morte. 


Maiorca. 


Chi ha indugiato anche una sola giornata in 
una delle isole Baleari, è impossibile non abbia 
avvertito in esse un non so che di geloso e di 
cauto, un’aria pacata, solenne, e nello stesso mo- 
mento sfuggente. Un’atmosfera che a mio parere 
soltanto la musica sarebbe capace .di trasfigurare 
artisticamente, sebbene non in una sinfonia com- 
patta o in una composizione decisamente dram- 
matica. Tutto laggiù giova e concorre all’armonia; 
ed il cielo non istà per suo conto, distante ed 
uguale, ma si mischia alla natura, riceve e dà la 
sua parte di vita, a momenti propone delle va- 
riazioni impressionanti. Luci aperte dovunque; un 
ventaglio pittoresco ed agile di colline e di rocce; 
una vivezza di tinte tra le più singolari e rare. 
E il rumore dell’acqua che accarezza soavemente 
le chiglie delle barche e dei motoscafi in fila nei 
porti e sulla spiaggia: come se voglia sollecitarli 
a sciogliere gli ormeggi ed a spingersi sull’onda 
che si arricciola per raggiungere la sabbia e smor- 
zarsi la sopra; più che con un rumore, con un 
mormorio dolce e gentile come la nota di un’arpa. 

Maiorca come città non è grande: ma poichè 
si adatta sinuosamente alla forma del suolo, è 


ricca di angoli curiosi, di rientranze caratteristi- 
che: vista dal mare, lontana ancora, non pare 
nasconda nulla all’occhio che la cerca. E si dice, 
si pensa: se anche non scendessi a terra, l’ho 
bell’e veduta. Ma non è vero: bisogna scendere, 
bisogna cercare; enon solo le piazze e le vie più 
larghe ci lasceranno un ricordo indelebile. Città 
isolana, città contenuta in non grande spazio; 
ma c’è tutta la vita. Si sa bene a che tende l’uomo 
nato in un'isola: egli si crea sempre, minuscolo, 
domestico, se si vuole, ma intero e completo, 
un piccolo mondo: per vivere bene o alla meno 
peggio, egli deve avere l’illusione che nulla gli 
manchi, che ha provveduto a tutto quello di cui 
potrebbe avere non diciamo necessità, ma anche 
soltanto curiosità. Ed.ecco: avevate la sensazione 
di un borgo prima di conoscere Maiorca, e invece 
la raggiungete, vi penetrate, la conoscete, e sen- 
tite che è quasi una capitale. E, naturalmente, 
una capitale vicina e nota: se chiudete gli occhi, 
non vi pare di essere a Barcellona? 

Agosto 1936: da un mese appena la contro- 
rivoluzione di Franco ha lanciato il suo grido 
e ha messo in moto la sua macchina guerresca 
contro il bolscevismo. Eppure già qualcuno si è 
sollevato in piedi nella terra e nel paese che per 
primi hanno saputo sgominare l’ideologia diabo- 
lica di Mosca: e non invano s'è sollevato: il Capo 
della crociata antibolscevica ha subito incorag- 


GRANADA, 


giato quel gesto generoso: la Spagna sana ha bi- 
sogno di essere aiutata contro la bacata: non si 
va a combattere una fazione, si va a combattere 
un'idea. È il primo gesto fraterno verso Franco: 
1 pochi legionari arditi e squadristi che sbarcano 
a Maiorca, dopo non molti giorni hanno ragione, 
com'è nel loro stile, del ben noto nemico: e 
Maiorca fu liberata. 


Malaga. 


A Malaga i nostri legionari giunsero dall’An- 
dalusia: Còrdoba, Granada, la Sierra, i primi 
calanchi gialli che annunciano la vicinanza del 
mare... È la prima strada spagnola che essi 
percorrono da quando sono sbarcati: ma le soste 
nelle città andaluse non hanno ancora offerto 
che brevi, rapidi barbagli: essi non possono an- 
cora dire: la Spagna è bella, anche perchè hanno 
trovato le città in uno stato di straordinario ner- 
vosismo: la calle de las Sierpas a Siviglia era 
chiassosa in tempo di pace, s'immagini cosa fosse 
in quei giorni che Siviglia era quasi fronte di 
guerra. E così Granada, dove si udiva già il rombo 
del cannone. Ma i legionari italiani sanno di es- 
sere venuti per la guerra, non per lo svago: ve- 
dano o non vedano, piaccia o non piaccia loro 
questa terra dove sono accorsi per offrire gene- 
rosamente il braccio ed il sangue, quel che conta 
è andare ed agire. E vanno: quando, sorpassate 
le ultime borgate di Granata, affrontano le strade 
della Sierra, dalle lunghe file di autocarri i canti 
della guerra esplodono, unanimi. 

La Sierra, che divide la provincia di Granata 
da Malaga, è irta, paurosa, interminabile: rari 
villaggi dove si apre qualche valle, piccole case 
di montanari là dove le rocce sono meno ripide - 


e meno feroci. Anch'io l’ho percorsa in auton 
bile: per ore e ore ricordo di non aver visto alt: 
ché montagna; anche la vegetazione, dove c” 
pareva triste, sofferente. Il paradiso di Mala; 
bisognava guadagnarselo a forza di attesa e di 
silenzio. E per non soffrire quel silenzio e quel- 
l’attesa, i nostri legionari cantavano: gli inni della 
Patria, gli inni della vigilia, gli inni della giovi- 
nezza; mentre gli autocarri col loro rumore lungo 
ed uguale mangiavano lo spazio e il tempo. 

I rossi di Malaga stavano apprestando in fretta, 
sulle colline che proteggono la città, le ultime, 
febbrili difese. Ma saranno inutili: quel canto, 
anche prima di quella forza militare ed umana, 
le travolgerà. Ecco: ancora un’ora, ancora pochi 
minuti, e gli ultimi contrafforti della Sierra sono 
supetati: d’improvviso l’aria par che si apra. Come 
un sipario che cali: ed il mare laggiù, ampio, 
lucente, fresco. Un urlo solo: Malaga! 

In tempo di pace, era una città allegra, rumorosa. 
Si aveva a Malaga come il senso di camminare 
tra gente uscita proprio allora da un’orgia o da 
una sagra: anche i palazzi, pieni di balconi e di 
fiori, aiutavano questa sensazione festiva. Difesa 
dalla parte di terra, come ho detto, da vasti ca- 
lanchi, susseguentisi e digradanti a guisa di onde 
sempre più basse, la città occupa ad anfiteatro 
una vasta conca. Limite estremo a nord un colle 
dove si eleva il vecchio castello di Gibaltaro: 
dietro il quale avanza un braccio del porto, il 
maggiore: e a sud la città. Una fuga di case e di 
vie intramezzate da ricchi giardini e da pingui 
orti. La natura, finchè non ha visto il mare è 
stata chiusa e restìa, ha come avuto paura di sl 
ciare; ma nella pianura si riscatta generosamente. 
Forse la prima impressione che Malaga offre è di 


veneta DI SIVIGLIA 
DALLA GIRALDA. 
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(Fot. K. Hielscher) 


frescura: non si deve soffrire il caldo dove tanto 
Verde si raccoglie, opimo e trionfante: e dove si 
apre un mare. 

Una città allegra: si direbbe che tutti gli uomini 
siano fuori di casa, che i soli malati, i soli soffe- 
tenti accettino il chiuso. Non è così: ci sono an- 
che a Malaga vie spopolate, tenebrose, dove la 
Vita pare che dorma o addirittura che soffochi: 
basta uscire dai corsi principali. Una vita come 


‘trattenuta, una vita come in sordina: e chi rag- 


giunge la cattedrale, alta sulle più alte case come 
una torre, ma nascosta dietro un dèdalo di strade 
strette e umili, quand'è là dentro pensa che Ma- 
laga deve avere come due aspetti, due vite: laggiù 
pei corsi si gode, ma c’è poi anche una Malaga 
che soffre: e forse è la più vera, la più legittima, 
Mendicanti miserabili, bimbi denutriti: e nés- 
suno ride, si sentono solo voci imploranti. 

Per fortuna, c’è lei, la cattedrale. Sola, staccata, 
è in una piazza senza uomini; ma è così grande € 
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maestosa che si fatica a girarle attorno. Di lassù, 
si deve dominare tutta la città, non solo, ma anche 
il mare per un largo tratto. Una fortezza sarebbe 
meno altezzosa e meno prepotente. Anche i suoi 
muri sono spessi, duri: sembrano muraglie a 
prova di cannone, non sostegni di una casa di 
Dio. Ma questa cattedrale così insolita spiega lo 
spirito della città; risolve cioè quel dualismo di 
cui parlavamo: a Malaga possono stare vicini la 
sofferenza e la gioia senza urtarsi e senza amalga- 
marsi, in grazia appunto di questa presenza. 


Quando nei felici la gioia cede alla stanchezza 0 
addirittura allo sconforto, qua dentro essi si 
fanno perdonare i loro trascorsi e ritrovano l’equi- 
librio perduto: e gli infelici basta che varchino 
la soglia della chiesa per intravedere una giusti- 
zia che darà loro quello che oggi non hanno. 

Così io pensai quella volta, a Malag I 
quando i nostri ragazzi scesero dalla Sierra per 
conquistare la città mediterranea alla Pat la 
cattedrale da un pezzo era chiusa e inatt gli 
infelici di ieri avevano sopraffatto i felici 


sotto e il povero sopra: la rivoluzione rossa si era 
imposta: ed anche a Malaga Strage e rovina. 
Tutto cancellato dal giorno 
vinta la resistenza rossa sulle 
in città dalla Passeggiata del P 
vie della Malaga orientale. E da due anni ormai 
la città respira una vita Sana, operosa, tranquilla. 
Non solo; ma sono anche sparite quelle strane 
disuguaglianze, quelle anomalie che nel mio primo 
viaggio lo avvertii e soffri anche: mancano oggi 
gli infelici patenti, come mancano i felici rumo- 
rosi: se c'è un'ora di gioia da Vivere, la vivono 
tutti indistintamente i cittadini: e se invece la 
giornata è soltanto di lavoro e di fatica, nessuno 
sì isola, Nessuno sì sottrae: l’ordine, la giustizia 
alimentano ormai la vita della città e la regolano, 


Madrid, 


in cui i legionari, 
colline, penetrarono 
arque e dalle strette 


Madrid non fu vista dai legionari, ma soltanto 
intravista. Doveva essere la prima tappa della 
loro marcia verso la vittoria; ed essi erano ben 
lieti che avesse un nome tanto promettente e 
tanto solenne. Eccoli una mattina del gennaio 
alla casa del Campo, nella zona del Palazzo Reale. 
Non è lontana la città: e si vede anche. Il Palazzo 
e la tenuta reale si alzano brevemente sulla pia- 
nura, ma lo stacco permette di scoprire la distesa 
larga dei tetti e dei campanili, nonchè il piccolo 
corso del Manzanares chiuso tra i pioppi... 

Combattimenti già in corso da tempo; ma la 
lotta si muove difficile e lenta. Già le nostre ar- 
tiglierie e i nostri carristi, i primi arrivati ni 
Spagna, erano sul posto,:quando giungono i fanti 
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ma la battaglia resta soffocata e ri- 
Stretta: si conquista la terra a palmo a palmo, si 
conquistano i primi edifici della città universita- 
ria, ma non si arriva mai a sfondare in profondità. 
——E tuttavia domani si andranno a vedere quelle 
parti di Madrid dove i nostri ragazzi ebbero il 
primo battesimo del sangue in terra di Spagna: 
anche prima che nella città conquistata da loro 
soltanto, anche prima che a Malaga, si dovrà so- 
stare a Madrid. C’interesseranno le grandi vie, i 
corsi metropolitani: Madrid dovrà certo essere 
ricostruita, ma ritroverà senza sforzo la sontuo- 
sità di ieri: Franco ha lasciato ormai per ultima 
questa conquista, ma la vittoria definitiva e asso- 
luta probabilmente egli vorrà che sia segnata 
dall’ingresso delle truppe nazionali nella capi- 
tale: la bandiera rosso-oro dovrà avere a Madrid 
la sua apoteosi. C’interesseranno domani i corsi 
e le vie metropolitane; con piacere si vedranno 
Alcalà e la Gran Via; con curiosità si guarderà 
quella Puerta del Sol, ieri così rumorosa e così 
gaia; con commozione si saliranno ancora le scale 
del Prado, dove ieri ammirammo i Goya, i Ve- 
lazquez, i Greco, i Tiziano, i Raffaello, raccolti 
a decine e decine nelle indimenticabili sale; ma 
prima avremo sostato alla Casa del Campo, al 
Palazzo Reale, alla Città universitaria. Anche se 
esse ancora tradiranno il travaglio di innumere- 
voli crepe e ferite. Io ricordo quei luoghi: al Pa- 
lazzo Reale sono stato due volte, quei giardini 
pettinati e verdissimi li ho ancora nella retina: 
erano giorni caldi, quel colore oscuro e fermo mi 
dette una straordinaria sensazione di riposo. 


legionari; 


_ SALAMANCA, IL PONTE ROMANO. 


(Enciclopedia btaliana ) 


BARCELLONA, 


Guadalajara, 


Bisogna partire da Madrid all’alba, chi ‘voglia 
capire che cosa è la terra dove si appiattano i 
paesi e i villaggi della vecchia Castiglia; bisogna 
che non sia ancora uscito il sole, per sentire lo 
squallore della zona dove un giorno fu costruita 
la città bianca di Guadalajara. Melanconica città: 
e sì pensa subito ad una di quelle storie tristi, 
così presenti, staremmo per dire così normali 
nella tradizione di Spagna: i costruttori di Gua- 
dalajara o sono degli esuli eliminati dalla vita o 
sono dei ribelli. Restìa è la terra là intorno: qui 
deve essere stato difficile sorridere e impossibile 
addirittura cantare. In tutti i tempi. La carretera, 
la strada di Francia, porta a Guadalajara la voce 
del mondo lontano, quella di Madrid e quella 
di Barcellona; ma chissà se fu mai accolta, se 
ebbe mai un’eco, quella voce, su questa terra 
scabra, nuda, rocciosa, repellente. Città, paesi e 
villaggi che non aspettano nulla: la gioia potrebbe 
anche venire, ma sarebbe sempre un fatto raro, 
eccezionale: il ritmo della vita resta triste ugual- 
mente: oggi ci può essere luce, ma difficile che 
duri: domani fatalmente sarà ancora buio. 

Eppure, prese a sè, singolarmente, le vie di 
queste città, di questi paesi, di questi villaggi 
non sono tutte cupe; io ricordo che a Guadalajara 
fermai la macchina in una sorta di piazza da dove 
si staccavano tre vie lunghe e ripide. C’era del 
movimento, del traffico: alcuni bambini strilla- 
vano, le donne discorrevano forte da uscio a 
uscio, un grammofono strideva un ballabile. Era 
una giornata di sole, una giornata afosa; da die- 
tro un cortile, spuntava il ciuffo di un pino; le 
cicale cantavano. Un quadretto pittoresco e ani- 
mato. E sì; sparì ben presto: i palazzi, in mezzo 
a cui la macchina avanzò poco dopo, erano duri, 
ermetici; qualcuno quasi cadente: alla festosa su- 
bentrò l’impressione angosciosa di una città morta 


pu gare MELA 
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o che stava per morire. E l’uscita dalle mu: 
anche più triste: quel paesaggio dove la 
biancastra non s’accordava assolutamente I 
piante troppo scure, come se il seme vi fosse stato 
portato per errore e ne soffrissero insieme il te; 
reno e le piante, che senso di squallore! 
Tutta la zona di Guadalajara, anche là dove ij 
fiume cercava di aprirsi un varco tra il pietrame 


e il bosco, aveva quell’aspetto: e, benchè allora 
non fosse tempo di guerra, ma di pace, involon- 
tariamente si pensava ad un paese dove il clima 


incostante, la sterilità del terreno, i venti mutevoli 
e crudi, il sole implacabile avevano creato e man- 
tenevano uno stato di cose altrettanto 
quanto quello provocato da una guerra. 


Bilbao. 


In Biscaglia, i legionari salgono subito dopo 
Guadalajara: e questo passaggio non deve essere 
avvenuto senza dramma: non solo essi avevano 
lasciato il loro sangue migliore su quella plaga 
desolata, ma l’avevan perso a occhi chiusi, senza 
comprendere, senza capire: quella terra era in- 
grata, ma essi l’avevano conquistata e non avreb- 
bero voluto più perderla: il combattente abban- 
dona malvolentieri.i luoghi che con sacrificio ha 
conquistato: e non gl’impotta se sono inospiti, 
se quella terra presa a palmo a palmo è brutta, 
fredda, desolata. 


Ma via via che essi s’avvicinano al terreno della 


tragico 


nuova lotta quel dramma si attenua: altrettanto 
la terra lasciata era gelida, quanto questa dove 
avanzano è calda e invitante: non ci sono più quelle 
brevi groppe grigie, non ci sono più quei borri 
tetri: la Biscaglia, nella quale stanno penetrando, 
offre al loro sguardo valli quasi tutte amene è 
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colline e monti spesso giocondi: come u 
mondo, come una terra nuova. Bilbao è 
ancora e costerà anch’essa sangue e fati 


ue > 


MALAGA, 


che importa? Ecco il primo scontro, ecco le prime 
cannonate. I rossi sono fortificati potentemente ed 
aspettano; ma il legionario non pensa al nemico, 
pensa a questa terra robusta e colorita che non 
gli apre il passo, che glielo ostacola anzi, ma 
nella quale si cammina senza soffrire nel respiro, 
nella quale si procede provando come un senso 
di freschezza e di leggerezza. Avanti, dunque, fino 
alla città che si sa grande e ricca, e dove donne 
e bambini invocano giorno e notte l’arrivo dei 
soldati di Franco, dei soldati della Patria. 

E fu la vittoria, ancora una volta:. Bilbao 
‘costò notevoli sforzi, costò anch’essa molto san- 
gue, ma i legionari dalle colline di Durango e 
da Bermeo avevano già intravista nella conca la 
rete delle vie e il Nervion che bagna la città e 
la taglia in due parti quasi uguali: chi ‘poteva 
più trattenerli? Lotta ancora: ed a Bermeo, la 
piccola città balneare che allunga le sue case fin 
sulle onde del Cantabrico, lotta crudele e difficile; 
ma, superate le ultime resistenze, un bel giorno, 
una bella mattina anzi, la marcia diventa franca, 
| fapida e sicura. Ed ecco i sobborghi di Bilbao 
con le case bianche colme di ballatoi e di fiori, 
ecco le prime piazze con le chiese grosse e ba- 
tocche, ecco quei bambini e quelle donne che al- 

T zano la mano nel saluto romano e gridano tutti 
‘insieme: evviva, evviva. 

= Capitale di una regione e regina di un mare, 

| Bilbao è una delle città più belle e più caratteri- 

«stiche della Spagna. Antica, ma allietata da un 

fiato di modernità perfino pretenziosa, ha corsi 

{ metropolitani grandiosi e quartieri tipici: è ve- 

| tamente curioso passare dal centro dove corre il 

Nervion alle vie secondarie: pare di cambiar 

«mondo, ambiente: là, movimento, rumore, qua 

Silenzio e pudore: soltanto i miradores, i grandi 

È i a vetrate, di cui ogni palazzo o casa è 

isto, e da cui le donne osservano la vita 


(Fot. W. Giinther Schreckenbach) 


della strada, rivelano la presenza di esseri umani: 
le vie sono affatto deserte. Città spagnola fino ad 
un certo punto; per qualche lato ed in qualche 
momento si’ può anche pensare ad una città 
fiamminga. Anche a Bilbao, come in Olanda e 
nel Belgio, le case sono disuguali: vicino ad una 
alta, eccone spesso una bassissima. Soprattutto 
in queste vie che dicevo: le secondarie, le interne. 

Riposanti caffè, larghe piazze con giardini nel 
centro; ma colori non troppo accesi; al contrario, 
un’aria un poco smorta dovunque, nonostante la 
ricchezza e l’opulenza. Città seria, città di traffici, 
città industriale, che diventava peraltro d’un su- 
bito gaia ed eccitata: appena le sirene scioglie- 
vano a mezzogiorno e all’avemaria i loro gridi 
gutturali, Bilbao si trasformava: improvvisamente 
piene le vie, rumorosi i corsi: due volte ogni 
giorno si, aveva la sensazione di una festa im- 
minente. Ed era soltanto la fine del lavoro: 
quando le sirene chiamavano ancora gli uomini 
nei numerosi opifici, la città si ripiegava su se 
stessa, riconquistava il suo volto grave, severo. 


Santander. 


Santander vi diranno che è la capitale marina 
della Castiglia, :ma non ci crede chi ve lo dice e 
non ci crederete voi. La Castiglia autentica, clas- 
sica finisce dove comincia la montagna: i Casti- 
gliani hanno sempre idealmente pensato di pro- 
lungare la loro provincia fino al mare di San- 
tander per poter avere il senso di uno sbocco, di 
un’apertura, di un’evasione. Ma quando la pia- 
nura cede il passo alle prime gobbe del terreno, 
quando lo sguardo non si estenua più in cerca 
di un qualsiasi orizzonte, dite pure che si è fuori 
di Castiglia, che un’altra zona, un’altra provincia 
vi hanno accolto. 

Santander ne è la città principale, il porto, il 
centro: siete in quella che da antichissimi tempi 


pu 


sì chiama da sé La Montafia, 

quale sentimentalmente ed etnica 
tono, un suo costume peculiare: pur confinando 
con la Castiglia da un lato, con le Asturie da un 
altro, e infine con la Biscaglia, quando si è detto 


la montagna; la 
mente ha un suo 


La Montaîia, si è detto tutto: questo nome la 
definisce e la caratterizza. Raggiunta da Bilbao, 
appare meno pittoresca e meno vistosa, ma non 
meno solenne: dietro i picchi si nascondono or- 
ride gole, dove una valle si apre, boschi chiusi 
e freddi stagnano. Ma dovunque si eleva un vil- 
laggio è nata almeno una leggenda; dovunque c’è 
un gruppo d’uomini raccolti è fiorito un poema. 
Regione chiusa e tetra, ma fertile di genio, ric- 
chissima di sentimento: in grazia forse della so- 
litudine che nutre l’uomo fin dalla nascita e lo 
accompagna austera, ma immensa, alla morte. 

Eppure Santander è una città mossa, è una 
città lieta. Forse perchè rappresenta lo spiraglio 
di uscita da una vita estremamente ferma, con- 
tenuta e sobria. Quando la gente della Montafia 
sente chiudersi la fantasia, accorre là dove sa 
che l’orizzonte è aperto, ché non ci sono più 
picchi a velarglielo. In estate soprattutto San- 
tander è fragrante di giovinezza e di salute, nes- 
sun uomo e nessuna donna si risparmiano, nessuno 
parla a voce bassa, nessuno nasconde al vicino i 
propri pensieri, nessuno saprebbe essere freddo e 
meno che mai arcigno. Ecco: come se La Mon- 
taria fosse la norma, la legge, e Santander la 
libertà, l’eccezione, l’ora, sia pur condizionata e 
provvisoria, di un desiderato e necessario disor- 
dine. Semel in anno: in nessun luogo questo det- 
tato è così vivo come a Santander: una volta al- 
l’anno, quelli della Montafia tagliano i ponti con 
la propria vita, con le proprie abitudini. 
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Gijon. 

Piccola città è Gijon, ma non deserta, ma 
nient’affatto monotona. Sorride su Gijon il sole 
di una storia comunale orgogliosa, e se ne trovan 
subito tra le sue vie i segni forti e luminosi. Un 
poco isolata, si direbbe; ed in realtà, ci fu un 
tempo che non fu facile comunicare con lei: po- 
che strade erano altrettanto inospiti quanto quelle 
che la raggiungevano soprattutto dal sud. Ma 
Gijon è un piccolo capolavoro di armonia gelosa: 
si direbbe che i suoi abitanti: abbiano sempre 
atteso a comporla: non solo quando la costrui- 
rono, ma anche dopo, ma sempre: tutto quello 
che nasceva di nuovo doveva far corpo col vec- 
chio: guai ad offendere quel senso d’armoni 
presente e così imperioso. 

Fu l’ultima tappa nordica dei nostri ragazzi: e 
costò anch'essa sforzi e sangue. Ma forse fu la 
città che essi lasciarono con maggior rammarico. 
Bilbao era troppo grande, Santander troppo ci- 
vettuola e polarizzata, dispersa: a Gijon essi tro- 
varono un centro dove era possibile riconoscere 
la sera gli uomini e le donne incontrate la mat- 
tina: e sorridersi, salutarsi, scambiare qualche pa- 
rola cordiale. Rudezza di muri, finestre chiuse; 
ma c’era sempre un’ora del giorno in cui quei 


a così 


muri stemperavano il loro colore, e quelle fine- 
stre aprivano i loro battenti. Deve essere stato un 
triste addio per i nostri ragazzi; qualcuno magari 
avrà anche cantato, ma qualche altro avrà 

la gola chiusa e il cuore stretto. A Gijon € non 
devono essersi sentiti stranieri neanche | un 


minuto: lasciando Gijon, tutti, proprio tut nno 
sofferto, si può esserne certi, un mome! di 
ombra e di tristezza. 


(Fot. Preiss) 


Teruel. 


: Costruita a specchio di una regione aspra, 
‘i tutta a contrafforti crudi ed irti, si vede subito, 
anche senza conoscerne la storia, che Teruel non 
deve essere stata neppure in passato una città 
e trascurabile, e meno che mai una delle solite cit- 
E tadine, come tante ne nascevano e sorgevano nel 
6 primo medioevo in Spagna per offrire asilo ai 
1 vinti di qualche guerra, ai ribelli ed ai faziosi 
di qualche rivoluzione. Tra le antiche città spa- 
gnole minori, fu sempre una delle più pronte e 
delle più ardite. Eppure se è vero che i suoi 
| abitanti non hanno mai temuto la guerra, è anche 
| vero che della pace hanno saputo sempre e bene 
giovarsi. Si sa già la storia (o la leggenda?) dei 
| due amanti di Teruel: una storia che ricorda 

quella di Romeo e Giulietta immortalata da 
| Shakespeare. Non la racconteremo per l'ennesima 
volta, ma diremo che aiuta assai a capire lo spi- 
| rito albagioso e insieme emotivo di questa città. 
‘Teruel ebbe anche lei le sue lotte truci, come 

tutte le città spagnole; ma, quando uscita dalla 
battaglia, quando stanca della lotta, seppe an- 
‘che sempre trovare un suo accento d’amore e di 
‘poesia, abbandonandosi ad esso e accarezzandolo 
erfino. Bella nell’insieme e nei particolari, e, 
‘più che bella, forse, raccolta e armoniosa, veniva 
turale, passando ieri nelle sue vie, di pensare 
le cure degli abitanti di Teruel fossero 
ai più spirituali che fisiche; nei tempi andati 
solo, ma anche oggi, in questo durissimo 
ente. No, gli abitanti di Teruel non devono 
essere stati capaci di attaccare proditoria- 
un nemico vicino: e se per avventura at- 
essi per primi, si pensa che la difesa non 
con le armi sia stata da essi impostata è 


condotta, quanto con parlamentari, attraverso ra- 
gionamenti sottili, limpidi ed urbani. 

Non fu così, invece: Teruel alzò spesso la sua 
bandiera di guerra e la portò con fierezza: sol- 
dati, a Teruel, sempre ce ne furono, e sempre 
seppero battersi fino all’ultimo sangue, fino al- 
l'esaurimento delle forze, 

Distrutta oggi, e crollata. Ma, quando Franco 
avrà vinto, anche Teruel, come tutte le città pie- 
gate dal vento della guerra, rinascerà. Certo, non 
tale e quale la vedemmo nel 1936: con quei bal- 
coni, con quelle finestre, con quelle vecchie porte 
tarlate, con quel sentore di muffa che usciva 
da quasi tutti i suoi cortili; ma che conta? Se la 
sua fisionomia storica e materiale sarà scomparsa, 
la spirituale sopravviverà: e come non si dimen- 
ticherà la sua storia antica coi suoi eroi, così la 
nuova, anch’essa tanto ricca di eroi. Sono tante 
ormai le città martiri della Spagna, ma Teruel, 
e per quell’alone epico che già la distingueva ieri 
tra tutte, e per quello che seppe fare durante il 
memorabile assedio di oggi, sarà una delle più 
venerate dalle generazioni future. 


Tortosa. 


L’Aragona è tutta allagata dal sole, eppure è 
una regione triste. A scendervi dal Cantabrico, 
non si deve aver provata una sensazione piacevole: 
l’Ebro ha dell’acqua, ma è un fiume che par 
sempre sofferente: una montagna grigia, bruciata 
gli si affolla contro, gli preme il corso, a momenti 
quasi glielo soffoca: e il fiume si difende con 
file di pioppi e di salici: ma a che serve? In quei 
gomiti c'è ombra, frescura; ma non c’è allegria; 
anche allorquando la luce arricchisce quegli al- 
beri fin: quasi ad ingigantirli: tutt'intorno il gial- 
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È a di passioni, tanta urgenza di 
Soa DERE mai liscattata dal suo truce pas- 
€ quando vj nacque un artista, che 

Goya, un artista che avrebbe potuto 
anche la vita e gli 
gna. E sì, per venti, 
Oya sì sforza a questo compito; 
ede, Tanto lui, il pit- 
i il poeta, Garcilaso, 
vita, ma la frustano; 
credono nel deserto. E 


"x » SÌ discend ” » 
più largo e più . € verso l’Ebro là dove è 


corso alto. La mèta, 
>» sarà questa volta 


attraverso 


1 i, per pensare e spe- 
rare il domani. 

ortosa è a cavallo del fiume 
€ fatica un poco, sospesa com'è 
tra le due rive abbastanza vicine, 
ma troppo diverse, ad essere 
compatta ed armonica. Infatti, lo 


alta e più 
Ma domani, quando sarà 
ancora e 
e quelli 
che stanno sulla sponda destra 
chiameranno per nome e salu- 
teranno fraterni quelli della si- 
nistra, anche quel cupo scenario 
si ripulirà, ringiovanirà. Senza 
che per questo Tortosa perda le 
Sue caratteristiche secolari: quel 
non so che di ombroso, quel 
senso di città tarda ad aprirsi 
alla vita moderna, alla vita ru- 
morosa. Anche dove il cannone 
ha guastato, la mano accurata 
delle generazioni che hanno 
vissuto la guerra civile saprà 
salvare quel passato. E perfino 
gelosamente. 


E sulla soglia di Tortosa SITEStIam 


; ‘il nostro itinerario. Oh, lo sappiamo Der 
du ti appunti sono troppo rapidi e tro, hi 
Sar: dopché fg otote INCOmplet;. "et 
tolosi, i a Sagu No 
sono forse anche davanti BERTO le co 


i alla Sagunto romana, non... 
via SAT dell’Estremadura? nà 
vati i può fare della storia suj), 
aritelial? sà alla guerra di redenzione 
LOSING svelta e sommaria crop 
a PAGHI per ora che dare uno svelto , 
RE CTEgA delle tappe vittoriose ch i 
generosi ragazzi percorsero e Compirono. T, 
mesi, tra un anno, 1 fatti gu feno Più raggi 
meglio determinabili; e con i dA i luo 
come oggi, non sarebbe possibi free: 
tare alcune parti della Spagna: anche se n 
prima linea assoluta, sono territorio | 
E, d’altra parte, al Caudillo deve essere 
un certo lasso di tempo dopo la vittor; 
ricostruzione: Franco ha voluto una guer, 
egli non ha voluto la distruzione, ma |, 
della Spagna che ama. E soltanto allora, 
fedelmente e scrupolosamente egli avrà r. 
all’ordine ed alla storia, Tegione per regio; 
per città, villaggio per villaggio, tutta la sua ter 
non una sola zolla eccettuata, rispettand, 
cordi antichi e i recenti, soltanto allora sarà 
sibile risolcare passo a passo le orme della no. 
stra. partecipazione alla vittoria della Spagna I 
sull’impura, della Spagna vera sulla mentita, 
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La FACCIATA DELL’EDIFICIO PRINCIPALE DELLA CITTÀ UNIVERSITARIA: COMPRENDE IL RETTORATO, L’AULA MAGNA E LA BIBLIOTECA. 


“5-15 NOVEMBRE - INIZIO DELL'ANNO ACCADEMICO” 


LA CITTÀ UNIVERSITARIA 
DI ROMA 


a tre anni gli studenti universitari di Roma 
hanno dato l’addio alla vecchia Sapienza e 
si sono trasferiti, fuori del centro, nella 

Città Universitaria. La Sapienza è un nobile edi- 
ficio pieno di tradizioni e di glorie, che esiste dal 
tempo di Alessandro VII, press’a poco nel me- 
desimo luogo dedicato allo studium urbis da Boni- 
facio VIII; ma era ormai inadeguato alle nuove 
necessità degli studî e al numero degli studenti. 
La Città Universitaria, invece, è formata da un 
complesso di edifici assolutamente moderni, sia 
nell’aspetto esteriore, come nella struttura in- 
terna, nella distribuzione delle aule, negli im- 
pianti dei servizi. Essa occupa una vasta area 
quadrata di quasi mezzo chilometro di lato, com- 
presa fra il viale del Policlinico, quello dell’Uni- 
versità, quello della Regina e la via dei Ramni, a 
poca distanza dal Verano, che sarà presto tra- 
sformato in cimitero monumentale, e quindi ren- 


derà meno stridente il contrasto fra la città della 
morte e quella della vita più fervida e più rosea. 

L’ingresso principale si apre all’inizio di un 
grande viale centrale facente capo ad una vastis- 
sima piazza, che è come il centro e il cuore del- 
l’Università e si riallaccia alla tradizione greco- 
romana e a quella del Rinascimento: un ritorno, 
insomma, in forme moderne, alla concezione del- 
l’Agorà, del Foro, delle belle piazze italiane del 
Quattrocento e del Cinquecento. Più oltre la 
piazza si allarga e una armonica successione di 
quadri si offre allo sguardo. Domina su tutti gli 
edifici quello del Rettorato e la Città Universi- 
taria si rivela con le sue piazze e i suoi piazzali, 
i suoi viali alberati, le sue oasi verdi. Grandi 
spazi fra l’uno e l’altro edificio e all’interno di 
ognuno ampie scale, aule vastissime (la sola Aula 
Magna può contenere tremila persone), lo stu- 
dio più accurato dei problemi della visibilità e 
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Sessione di esami. Il Fascj- 


smo ha creato lo 
nuovo, per il quale non 
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ESSO. 


(Fot, Kòrte) 


LA LEGIONE UNI- 
VERSITARIA. I SE- 
veRI STUDI NON 
ESCLUDONO L' E- 
sERCIZIO DELLE 
ARMI, SECONDO IL 
MONITO DEL DUCE 
ALLA GIOVENTU 
ITALIANA : LIBRO 
E MOSCHETTO. 


(Fot. Kòrt 


L’ORA DELLA GIN- 
NASTICA NELLA 
ATTREZZATISSIMA 
PALESTRA DELLA 
CASA DELLO STU- 
DENTE. 


(Fot. Korte) 


NON MANCA CHI, 
NELLE ORE DI RI- 
CREAZIONE, SI DÀ 
CON PASSIONE 
SPECIALE AL SA- 
LUTARE ESERCIZIO 
DEL REMO. 


STUDENTESSE DI MEDICINA INTENTE AD UNA ANALISI DI LABORATORIO. 


IN UNA SALA OPERAZIONI DEL POLICLINICO GLI STUDENTI DI MEDICINA SEGUONO CON ATTENZIONE IL LAVORO DEI CHIRURGHI. (Fot. Kòrte) 


STUDENTESSE AGLI ATTREZZI GINNASTICI. 
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E per essere di 
timi bisognava Presentarsi 
nell’aula allorquando il 
professore non era 
uscito di casa e 
pazientemente, come si fa 
nelle vie della città quando 
Sta per giungere un 
vrano o qualche altro I 
sonaggio illustre, che tutti 
vogliono vedere e appl 
dire”!“l'anti, e non più. 
Non gioverebbe a questo 
proposito ricordare che i 
nostri antenati, molti dei 
quali si impongono alla 
nostra ammirazione e alla 
nostra gratitudine per al- 
tezza di intelletto e splen- 
dore di opere, studiarono 


Quest’ul. 


ancora 
aspettarlo 


So- 
Der- 


aQu- 


nelle stesse anguste e ge- 
lide sale. La popolazione 


È 


universitaria, si rebbe 
rispondere a ta bbie- 
zione, era allo: inima 
e nessuno ris 1 di 
perdere le lezi rché 
non riusciva a < stare 
un posto nella E di- 


Verse erano le ronl 


UNA SALA DELLA BIBLIOTECA. 


di vita, più facile l’adattarsi all’inclemenza delle 
stagioni, pochissimi coloro che si davano agli 
studi senza una profonda e sicura vocazione. Oggi 
il mondo è cambiato, e non si sa per quale ra- 
gione gli studenti dovrebbero rinunciare al be- 
nefico calore diffuso dai termosifoni; e, quanto 
alla vocazione, chi non l’ha, cerca di sostituirla 
con quel tanto di buona volontà indispensabile per 
conquistare la laurea. 

Mz nella Città Universitaria, 
prototipo di tutte quelle che po- 
tranno sorgere successivamente 
in Italia, non si studia soltanto. 
Ci si vive anche, poiché ad essa 
è unita una comoda Casa dello 
Studente, provvista, per coloro 
che non potrebbero sostenere la 
grave spesa della vita in città, 
di alloggi, di sale, di palestre, di 
un teatro. Mens sana in corpore 
sano, dice l’antico precetto, lun- 
gamente trascurato da coloro ai 
quali era affidata la- salute intel- 
lettuale e fisica delle nuove ge- 
nerazioni e ora rimesso in onore 
dal Regime Fascista. Dottori sì, 
ma anche uomini del loro tempo 


(Fot. Kòrte) 


debbono essere i giovani universitari italiani. 
Cioè, uomini che a un dato momento (e pareva 
poche settimane fa che questo momento fosse 
giunto, non certo per colpa dell’Italia) possano 
lasciare i libri e impugnare le armi per la difesa 
della Patria e perché sul mondo possa sempre 
risplendere la civiltà di Roma. 
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la AUTOMOBILISMO 


SI MANUALI 


go cri turismo IN ITATTA 


urrus etiam possunt fieri ut sine animali mo- di sospensione, tutto è rivoluzionato e reso irri- 
C veantur cum impe u inaestimabili. Con Questa conoscibile, attraverso una graduale evoluzione 

curiosa profezia di Ruggero Bacone, vecchia senza bruschi trapassi; proprio come un bambino 
di sette secoli, s'inizia la « Breve storia dell’auto- che si abbia sempre sott'occhio e che un 
mobile » che apre il nuovo denso volume L’Auto- no ci ritroviamo accanto in grigio-verde, 
mobilismo în Italia (1). L al fianco! 

Invero, l'automobile non ha la decima parte E altrettanto hanno 
degli anni della profezia baconiana. Risalendo di tennio le discipline e 
settant'anni il corso del tempo, precediamo il all'evoluzione meccani 
primo rudimentale Motore a scoppio. Conferirle ciale dell’automobile. 
quarti di nobiltà Per vetusta prosapia non sarebbe secoli di stasi, 
quindi rispettoso dell’esattezza storica. La vera. il nuovo padro 
storia dell’automobile, intesa come elemento di accelerato le com 
attività sociale, mezzo quotidiano di vita, impulso nomia dei Paesi industriali ha subìto notev 
a nuove forme economiche, specchio e denomi- tamenti grazie all’; 
natore di una nuova èra di civiltà, comincia col l'automobile, la cui 
dopoguerra. ; i 

Ma quanto cammino in quattro lustri! Tec- simi posti nell’ec 
nicamente, nell’automobile di oggi nulla più. blici hanno do 
Testa d’immutato fuor della sua architettura Pri- vie al nuovo 
mordiale e dei principî generali inerenti al suo midabili inte 
funzionamento. Dalla forma esterna alla potenza individui in ogni grande Paese 
del motore, dai particolari del cambio ai sistemi veva ancora a 


bel gior- 
baionetta 


(1) Consocrazione TURISTICA ITALIANA. - L’Automobi- ria occupa ponderosi volumi, BISNSte massime 
lismo in Italia, 678 pagine con ricchissimo corredo di Tinciasii ge Li RAI bbli i: AA 
illustrazioni, tabelle e prospetti. Alla sede della CWESI. p p ° meg) o note e pu 1C0 PIA 
L. 20; Italia, Impero, Colonie L.. 23; Estero L. 26. solenni testi del diritto tradizionale, avendo assai 


me ‘numerose applica- 
“AD regimi tributari 
Fino scoperto nell’ auto- 
Mobile l'oggetto fiscale 
er eccellenza, su cui può 

cilmente esercitarsi l’ar- 
te di spremere il contri- 
buente senza farlo ecces- 
sivamente strillare. Infine, 
jl turismo, da attività 
secondaria a scopo vo- 
luttuario, è divenuto, in 
virtù dell’automobile, una 
forma dì attività interna- 
zionale, in cui gli econo-. 
misti vedono un tipico 
mezzo di esportazione 
indiretta, gli educatori un 
sovrano mezzo di cultura 
e di elevazione spirituale 
e folle di lavoratori un 
mezzo di vita. 


Tutto questo formida- 
bile complesso di attività 
ha dato luogo a una vi- 
gorosa fioritura di norme, 
di nozioni, d’interessi,, 
quale forse nessun’ altra 
invenzione aveva prodotto 
entrando nella vita pratica. 
Per un comprensibile fe- 
nomeno, man mano che 
l'automobile esce dal suo 
mistero per diventare ac- 
cessibile a tutti, la sua 
disciplina diventa sempre 
più complessa. La sem- 
plicità è il bene più diffi- 
cile a conseguirsi, e non 
si raggiunge che attraverso 
la complicazione. Nulla è 
più complicato della sem- 
plicità. Verrà giorno in 
cui, universalizzato l’uso 
dell’auto, la sua tecnica di- 
verrà familiare ai bambini 
d'asilo; la sua circolazione 
si svolgerà automaticamente con l’istintiva natu- 
ralezza gi quella pedonale, retta da un galateo 
affidato alla consuetudine e da pochissime norme 
codificate; un giorno in cui la burocrazia tributa- 
ria potrà smobilitare la sua complicata procedura, 
perché l’uso dell'automobile, finalmente conside- 
rato nella sua reale essenza di strumento di lavoro 
sarà sottinteso nella qualifica di contribuente. Ma 
per intanto la smobilitazione è ancora da iniziare. 

Conclusione: chi si accinga a «fare il punto» 
di questa vasta materia, raccogliendo tutto quanto 
interessi l’automobilismo in una specie di « enci- 
clopedia», non può non provare quasi un senso 
di sgomento di fronte alla complessità dell’im- 
presa. Per questa ragione, malgrado l’interesse, 
malgrado il fascino che la materia esercita su tutte 


CHINO-PARIGI. 


ALL’INAUGURAZIONE DELLE OFFICINE © FIAT» NEL 1899 S.A.R. 
DEL CONTE ROBERTO BISCARETTI DI RUFFIA. 


IL DUCA DI GENOVA SULLA VETTURA 
(Da L’Automobilismo in Italia). 


L’« ITALA » CHE, GUIDATA DAL PRINCIPE SCIPIONE BORGHESE, SUPERÒ NEL 1905 IL PERCORSO PE- 


(Da L’Automobilîismo in Italia). 


le classi colte, le pubblicazioni del genere sono 
rare e pressoché inesistenti. 

La Consociazione Turistica Italiana, che da 
quarant'anni si occupa di automobilismo, ha vo- 
luto, quindi, provvedere alla prima pubblicazione 
enciclopedica — sia pure di carattere elementare — 
sull’automobilismo italiano; una pubblicazione le 
cui pagine non fossero soltanto specchio ed eco 
di cose viste o udite, cioè frutto di pazienza, di 
forbici e di colla, ma originali per concezione, per 
forma e per sviluppo. Il poderoso volume che ne 
è così risultato se può, a prima vista, lasciare 
sconcertato chi lo sfogli superficialmente e ne 
abbia una prima impressione di complessità, of- 
fre tuttavia ogni soddisfazione al lettore che bre- 
vemente ne esamini le singole parti. Il libro, così 
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analizzato, si umanizza, e alla prima impressione cilmente reperibile dalla razionalità degli indici 
subentra nel lettore un senso di confidenza. ‘ analitici, che guidano il lettore più inesperto alla 
Molte parti si appalesano di corrente e avvincente facile ricerca di ciò che lo interessi. 

lettura; la materia che si credeva astrusa, diventa Perciò L° Automobilismo in Italia va considerato 
affascinante; molte lacune, oggi intollerabili nella . non solo come un prezioso ausilio per chiunque 
cultura d’ogni cittadino, vengono a colmarsi, senza possegga o. usi un’automobile, ma anche come 
sforzo, nel più piacevole dei modi. Alcuni capitoli . mezzo di propaganda atto a conquistarle nuove 
hanno ad un tempo il carattere di lettura corrente simpatie. Utile pubblicazione, dunque, non solo 
per gli appassionati e di consultazione per gli per l’automobilista, ma anche — quel che più 
altri: sono quelli che si rivolgono prevalente- conta — per l’automobilismo. * 

mente alla curiosità del lettore (notizie, statisti- l i Mi i 
che); altri, infine, sono di pura consultazione, Una recensione organica e particolareggiata di 
preziosa riserva al momento del bisogno, resa fa- concettoso Manuale non è impresa possibile in 
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CIRCOLAZIONE 


Norme ) vigenti riunite in m. U. 


Responsabilità del 


| gioNE: 
ES È piera conducente e del pro- 
\  giuN TON BREVI prietario dei veicoli 
| NOTE INTERPRE- Art. 120 Codice Stradale. — Il 
TATIVE. danno prodotto a persone o cose 


dalla circolazione di un veicolo si 
presume dovuto a colpa del condu- 
cente. La presunzione è esclusa solo 
quando questi provi che da parte 
sua si è avuta ogni cura, per evitare 
che il danno si verificasse. 

; Non possono in alcun caso con- 
siderarsi come danni derivanti da 
forza maggiore quelli cagionati da 
difetti di costruzione o di manuten- 
zione del veicolo. Se 

Il proprietario del veicolo è ob- 
bligato solidalmente col conducente 
a meno che provi che la circolazione 
del veicolo sia avvenuta contro la 
sua volontà, salva la responsabilità 
che a lui possa incombere secondo 

i principî generali del Codice Civile. 


Quest’articolo è la base fonda- 
mentale di tutte le cause civili inerenti 
ai sinistri stradali, cioè di tutte le ri- 
chieste..di risarcimento per danni di 
circolazione. Naturalmente non si ap- 
plica alla materia penale dove è sem- 
pre l’accusa che deve provare la col- 
pa dell'imputato. La sostanziale dif- 
ferenza tra i due generi di giudizi 
sta dunque in ciò: che in mancanza di 


: prove (per esempio per assenza di testi 


e dî reperti materiali che consentano 
una sicura ricostruzione peritale del- 
l’incidente) l’imputato non può che es- 
sere assolto dall’imputazione penale di 
lesioni o di omicidio colposo — mentre 
lo stesso, convenuto in via civile, non 
può che essere condannato al risarci- 
mento dei danni, non potendo per ipo- 
tesi aspirare ad offrire la prova libe- 
ratoria. E in mancanza di questa, il 
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presente articolo stabilisce che abbia 
corso la presunzione di colpa a ca- 
rico del conducente, di carattere ec- 
cezionale nel nostro diritto perchè, se- 
condo le norme fondamentali del di- 
ritto civile, è sempre l’attore che deve 
provare la sussistenza di un’obbliga- 
zione nel convenuto. 

Oltre a questa inversione del- 
l'onere probatorio, di carattere unica- 
mente processuale, i trattaristi e la 
giurisprudenza hanno per lungo tempo 
letto in quest'articolo anche una dispo- 
sizione d'ordine sostanziale. Infatti 
le parole «avuta ogni cura per evi- 
tare che il danno si verificasse» ver 
nero fatte equivalere all'obbligo di 
offrire non solo una generica prova 
liberatoria d’innocenza, ma la cosid- 
derta prova'diabolica della diligenza 
specialissima, tale da escludere ogni 
sospetto di astratta colpa anche di 
grado capillare. Pretesa equivalente 
în pratica alla proposizione di una 
vera e propria responsabilità obiet- 
tiva, perchè di fronte al sinistro av- 
venuto, è difficile impedire al pensiero 
di ipotizzare delle cautele ancora mag- 
giori, l’impiego, delle quali avrebbe 
evitato il danno. 


Colpa civile e colpa penale 

Oggi però, di fronte al ripetuto 
insegnamento della Suprema Corte, 
la portata! della prova liberatoria im- 
posta dallart. 120 del Codice Stra- 
dale tende a diventare più umana, 
ragionevole, d’ordine pratico e con- 
creto, aderente alle reali possibili- 
tà ed esigenze della circolazione. 
La concezione di una responsabi- 
lità civile. indipendente dalla colpa 
penale, e sopravvivente dopo l’esclu- 
sione di questa, sta tramontando. La 
colpa penale e quella civile - ha ripe- 
tutamente! affermato la Cassazione - 


‘un articolo di rivista. Tuttavia la curiosità del 
lettore va in qualche modo soddisfatta. 

La « Breve storia dell'Automobile » è, in realtà, 
la sua preistoria: risale i secoli per ricercare i 
precursori del veicolo semovente; presenta i grandi 
inventori del secolo scorso che realizzarono il 
motore a scoppio e si arresta, con un preciso 
panorama dell’industria automobilistica di ‘al- 
lora, all’inizio di quello che abbiam chiamato il 
periodo storico vero e proprio, cioè l’immediato 
dopoguerra. 


| Un’altra parte che interesserà tutti i lettori 


_ indistintamente è la seconda del volume: «L’Auto- 


mobile nel 1938», che in un certo senso è la con- 
tinuazione della prima, poiché nelle sue cinquanta 
pagine, delineando il « Panorama dell’attuale tec- 
nica automobilistica», accompagna il lettore at- 
traverso i progressi decisivi dell’ultimo ventennio, 
soffermandosi naturalmente sulle soluzioni at- 
tuali sia in relazione al complesso del veicolo, sia 
per i singoli organi di esso. Attualità intesa nel 
modo più rigoroso: l'aggiornamento è tale che 
non solo gli esempi e le illustrazioni sono riferiti 
ai più recenti tipi della produzione italiana, ma 
scrutano anche ‘le probabili soluzioni di domani, 
attraverso le tendenze che oggi appena si deli- 
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neano, Di ogni soluzione è rievocata sommaria- 
Gasivia genesi, chiarito lo sviluppo in modo ac- 
A e anche ai profani. Queste pagine, insomma, 
Ndensano la tecnica dell’automobile, iniziandosi 
Wa Un paragrafo elementare che introduce il let- 
e meno Preparato ai facili misteri del funziona- 
mento dell auto e mantenendo sino all’ultimo pa- 
ragrafo (dedicato al calcolo pratico del costo di 
utenza della vettura) il loro carattere divulgativo. 
Le parti III e IV offrono notizie, dati statistici, 
elenchi, indirizzi, tabelle, ecc., concernenti ri- 
Spettivamente “ Produzione e Industria » (ad esem- 
PIO, tutti i tipi di automezzo italiani, da turismo 
e industriali, sono censiti coi loro dati caratteri- 
Stici più minuti) e il « Commercio », materia que- 
sta nella quale rientrano le statistiche relative al 
mercato interno e all’esportazione, l’inquadra- 
mento corporativo, ecc. 
Nel Vasto capitolo dei « Carburanti e lubri- 
ficanti » St entra profani e si esce edotti della 
Materia. Che cos'è il petrolio? Come si ottiene la 
benzina? Quali miscele sono preferite oggigiorno? 
A tutti questi e moltissimi altri interrogativi ri- 
sponde esaurientemente il compilatore con oppor- 
tune tabelle statistiche relative al mercato e al 
consumo italiani, con ampie notizie sulla produ- 
zione nazionale e sulla benzina sintetica, e. un 
accurato esame della complessa legislazione ita- 
liana sul petrolio, integrata da un'appendice sui 
prezzi e sugli oneri fiscali di tutti i prodotti pe- 
troliferi, dal 1926 ad oggi. 
* In apposito capitolo è sviscerato il problema 
dei carburanti sussidiari e dei succedanei. i 
Sei capitoli del volume sono dedicati alla 
parte IV: «Le strade». Cenni storici, tecnici e 
legislativi; descrizione delle strade statali e delle 
autostrade, con relative tariffe e norme regola- 
mentari; statistiche del traffico; segnalazioni stra- 
dali...: tutta la materia, insomma, in cui si ac- 
quistò tante benemerenze la C.T.I., che seppe 
instillare nella nostra giovinezza l’amore e il culto 
della strada, è qui organicamente presentata e 
corredata di tutte le notizie utili o interessanti 
che ad essa si riferiscono. 


Sotto il titolo «Circolazione» ha trovato opportu-' 


namente luogo — oltre alle no- 
tizie statistfche, al vademecum 
per le formalità amministrati- 
ve, ad uno studio sul Pubbli- 
co Registro Automobilistico, 
a numerosi consigli pratici e 
ad altro materiale utile — una 
rubrica destinata fin d’ora a 
costituire un volumetto a sé 
stante, nella quale il compi- 
latore ha voluto comporre, 
ad uso dei consultatori d’ogni 
ceto e dottrina, dal privato 
automobilista all'avvocato pa- 
trocinante e al giudice, l’an- 
cora inesistente testo unico 
delle norme di legge e regola- 
mentari relative alla circola- 
zione, sistemando per materia 
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le disposizioni del Codice Sosa col NUOVO Rego. 
lamento Urbano unificato e coi decreti, circo],,; : 
norme ministeriali che in quattro anni di appj;, &; 
zione hannB via via modificato o integrato il ( 'odice 
Stradale. Le norme del Regolamento Urbano « dei 
singoli decreti sono inserite direttamente ne] Co. 
dice Stradale, al loro posto logico, quando non so. 
stituiscono nel testo la corrispondente par:, de 
Codice ch'esse superano e annullano, CONsErvandy 
l’indicazione della fonte legislativa. Ogni artico], 
seguito da brevi note di commento interpreta;;, A 
o di consiglio pratico. Insomma, si è voluto com_ 
pilare un manualetto capace di toghere d’imbar.,,, 
coloro che, sino ad oggi, cercando gli element; Set 
una norma di condotta in determinate circostanze 
(per dirimere, ad esempio, una controversia © qj_ 
scutere una causa) dovevano consultare una decina 
di testi diversi, non sempre reperibili e non sem 


dè 


| pre noti neppure agli specialisti. 


In più spirabil aere ci riconduce la Voce « Tu- 
rismo», che da sola basterebbe a giustificare ], 
pubblicazione del Manuale, tanto interessa, istrui_ 
sce, consiglia, guidando attraverso \Ogni specie 
di ostacoli materiali e morali, chi viaggia all'in 
terno e all’estero (documenti per il transito delle 
dogane, formalità fiscali, norme di circolazione 
oltre i confini). Naturalmente anche la circolazione 
automobilistica in Colonia trova aggiornata illu- 
strazione: il codice stradale libico, le tariffe do. 
ganali in Libia e in A.O.I., la regolamentazione 
del traffico stradale nelle terre dell’Impero, sono 
notizie non facilmente reperibili altrove; tanto 
più utile, quindi, l’averle qui raccolte e analiti- 
camente riprodotte. 

Merita ancora particolare segnalazione lo svi- 
luppo che hanno assunto le voci « Autoservizi e 
Autotrasporti» e « Tributi automobilistici », com- 
plete e aggiornate in ogni senso. 

Né vogliamo tacere dell’Appendice, che, da 
buona coda, racchiude il proverbiale... veleno. Un 
veleno terapeutico, s'intende; una fiala di consigli 
sul « Come comportarsi in casi ‘d’incidenti stra- 
dali». Un superstizioso direbbe: — Toccare ferro 
e inghiottire a digiuno! (dopo l’incidente sarebbe 
troppo tardi...). 


Schema di un impianto di frenatura 
con freni idraulici sulle quattro ruote 
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__I giornali del 29 settembre hanno pubblicato: 


4 «ll Duce ha ricevuto il Sen. Bonardi, Presi- 
dente della Consociazione Turistica Italiana, il 
| quale gli ha presentato la prima copia della Guida 
| dell’Africa Orientale Italiana, che sta per essere 
| diramata aî 500 mila Soci del Sodalizio. Il Duce 
. ha gradito l’omaggio e si è compiaciuto’ dell’atti- 
vità della C. T.LI». 


La distribuzione della Guida dell'A. O. I. è inco- 
minciata infatti al primo di ottobre e procedendo essa 
col ritmo alacre e costante di circa 7500 copie al 
giorno, è lecito confidare che innanzi le feste natalizie 
tutti i Soci saranno in possesso del prezioso dono, il 
più importante fra quelli riservati ai Soci del 1938. 
Così come il programma per l’anno in corso si im- 
pernia sulla Guida dell’Impero, quello del 1939 si 
— basa — come abbiamo detto nello scorso numero - 
«su un’altra notevolissima pubblicazione, che verrà 
pure distribuita gratuitamente, a far tempo dall’aprile 
| prossimo, a tutti i Soci: il 2° volume della Guida 
Breve d’Italia dedicato all’Italia Centrale (Toscana, 
| Umbria, Marche, Lazio, Abruzzi). 
— Come nel 1938, ai Soci annuali del 1939, ai nuovi 
| Vitalizi a quota 350 (inscrizione dal 1° gennaio 1938) 
e ai vecchi Vitalizi che hanno integrato la quota con 
rimessa della differenza fra la somma a suo tempo 
pagata e quella di 350 ora vigente, verrà anche con- 
cesso un premio a scelta. 


volta ancora che quelli aventi il numero di tessera fino 
a 1.070.010 entrarono a far parte del Sodalizio entro 
| 31 dicembre 1931 con L. 150; quelli dal n. 1.070.011 
. 1.230.000, dal 1° gennaio 1932 al 31 dicembre 
5 con L.200; quelli infine dal n. 1.230.001 ‘in 
più con L.z50. Î 

Il conguaglio ha dunque luogo col versamento ri- 
ivo di L. 200, L. 150 e L. 100. 
tegrazione può essere fatta anche a rate, me- 
nte versamenti mensili possibilmente non infe- 
alle L. 20 ciascuno e. in uri periodo non supe- 
ad un anno. Naturalmente il premio a scelta 
o ai Vitalizi a quota 350 — e quindi anche a 
che hanno conguagliato o che conguagliano la 
quota — verrà pure assegnato a coloro che 
o il conguaglio ratealmente, e subito dopo 
mento della prima rata. 
ro poi che non ritenessero di integrare la 
ipitale, possono integrarne il reddito versando 
i L. io annue. Questo versamento dà pure 
al premio a scelta, che deve essere richiesto 
«del versamento delle L. 10. : 
ora l'elenco delle pubblicazioni fra le quali 
inno scegliere il premio 1939: 


TT A DELLA consociazioNE 
A LIA TURISTICA ITALIANA 


| Per quel che si riferisce ai Vitalizi, ricordiamo una , 
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IL NOSTRO PROGRAMMA PER IL 1939 
ATTENTI AL 15 NOVEMBRE! 


1. Fogli n.1-4-7-10 della « Carta Automobilistica 
d’Italia al 200,000 ». — Questi quattro fogli compren- 
dono la parte: occidentale dell’Italia Settentrionale, 
dal meridiano del Monte Tabor a quello di Milano. 


‘ Ogni foglio ha il formato di cm. 110 per 50. 


2. «Carta dell'A. O. I.» al milionesimo. — Carta a 6 
colori in 6 grandi fogli, ognuno del formato di cm. 65 
per 100. : 

3. « Guida dei campi di battaglia». —Il terzo volume 
della serie: « II Cadore, la Carnia e I° Alto Isonzo » 
(280 pagine, 145 illustrazioni e 9 cartine). 

4. « Annuario Generale 1938 ». — Volume di 1024 
pagine, corredato da un vero piccolo Atlante d’Italia 
al 550.000, diviso in 121 quadri. 

5. Un volume a scelta fra quelli pubblicati della 
collezione Attraverso l’Italia: 1. Piemonte — 2. Lom- 
bardia: Parte I — 3. Lombardia: parte II. — 4. Sicilia 
— 5. Toscana: parte I — 6. Toscana: parte II — 7. Cam- 
pania — 8. Puglia, Lucania, Calabria. : 

6. « Guida Breve d’Italia», Vol. I. — In 384 pagine, 
2 carte e 34 piante di città, descrive 7 regioni: Pie- 
monte; Lombardia, Veneto, Venezia Tridentina, Ve- 
nezia Giulia, Liguria, Emilia con la Romagna e la 
Repubblica di S. Marino. 


La scelta del premio speciale può essere fatta an- 
che da tutti i Soci annuali che rinnoveranno la quota 
per il prossimo. anno inviando alla nostra Ammi- 
nistrazione l’importo di L. 22,20 entro il termine 
massimo, tassativamente stabilito dallo Statuto, del 
15 novembre 1938-XVII. Ai ritardatari non sarà 
consentita la scelta e verrà spedito il Premio N. 1. 

I Soci vitalizi inscritti dopo il 1° gennaio 1938 ed 
i vecchi Soci che hanno allineato la quota dovranno 
comunicare la scelta. del premio speciale entro il 
31 dicembre 1938. Trascorsa questa data, spediremo 


. senz'altro il Premio n.1, cioè i quattro fogli della 


Carta Automobilistica d’Italia al 200.000. 

Concludendo, ripetiamo l’avvertimento»nell’immi- 
nenza del 15 novembre, termine prescritto dallo Sta- 
tuto per il rinnovo‘della quota sociale. Il Socio dili- 
gente ed accorto non si fidi della memoria e, per tema 
di lasciar trascorrere la data, che è pur così prossima, 
ci invii oggi stesso, senza ulteriore indugio, l’importo 
della quota, che per il 1939 ammonta a LL. 22,20 
(Estero 32,20), e, in pari tempo, quello dell’abbona- 
mento alla Rivista, che per il prossimo anno è di 
L. 22,50 (Estero L. 40,50). Fra quota e abbonamento, 
si tratta di mandarci complessivamente, a mezzo del 
modulo di conto corrente postale allegato a questo 
fascicolo, L. 44,70 (Estero L. 72,70). 

Per tutti i Soci, anche per i Vitalizi — ai quali chie- 
diamo di affrettarsi a rinnovare l’abbonamento ‘a 
«Le Vie d’Italia» — il 15 novembre rappresenta una data 
importante, una data da non dimenticare! 


N 


*\ 


i 


SOR GATE, RATA cr a" è dl 
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L'Indice 


quin 
Viodgon Quennale de ‘Le Vie del 


La ho: i 
nel dba consorella Le Vie del Mondo ha conchiuso, 


) esi più lontani e sui 
Sospettati. Ecco perché i fascicoli de 


tati daì loro Possessori, 


PPunto per rend ; Luria 
e proficua, la DD lere tale consultazione più facile 


dal 1933 al 
mente ] 


ivide in tre parti: « Indice 
E », «Indice alfabetico per au- 
> " indice cronologico dei fascicoli ». 


‘e, che è indubbiamente la più impor- 


mento vengono citati, 
dedicati esplicitamente, ma anche quelli che ad esso 
si riferiscono in via, 
dentale. L*« Indice alfa 
nomi di coloro che hanno collaborato a Le Vie del 
Mondo dal 1933 al 1937, 
articoli. Non pochi di Quei collaboratori — sia detto 
per incidenza — occupano un posto di primo piano 
nel mondo scientifico e letterario. 


(1) L’Indice quinquennale de « Le Vie del Mondo » 1933- 
1937 è in vendita, al prezzo di L.. 4, alla Sede della CHISSA 
L. 4,50 in Italia, Impero e Colonie, L. 5 all’Estero. Gratis 


agli abbonati a Le Vie del Mondo per il 1938. 


Rinnovare l'abbonamento! 


Non spetta a noi esprimere un giudizio sulle cose 
nostre. Dicano invece i lettori che hanno sott'occhio i 
dieci numeri di questa Rivista già usciti nel corrente 
anno, dicano, essi, liberainente, se Le Vie d’Italia han 
tenuto fede al loro programma; se vi hanno trovato 
da alimentare la loro cultura geografica, storica, arti- 
stica, folcloristica, senza fatica e senza noia, attingendo 
a un materiale informativo di prima mano, elaborato e 
offerto in agili forme da scrittori di grido e arricchito da 


. una originale e suggestiva documentazione iconografica. 


Le continue innovazioni formali e sostanziali appor- 
tate dalla C. T.I. alla sua maggiore Rivista non sa- 
ranno sfuggite ai Lettori più diligenti, e così non saranno 
ad essi sfuggiti la cura sempre più vigile dell’attualità, 
il reclutamento di nuovi collaboratori di manifesta com- 
bpetenza e di nobile stile, lo scrupoloso aggiornamento 
‘dei notiziari. Abbiamo infatti lavorato con assiduità e 


con fervon e 


"i 


DIVO le sa 
iorare e ad elevare queste Vie | 
a pit la viva voce del Sodalizio È, 


De DI URI della sua forza mnsatrice. 
T FI . unto 
1 Sappiamo però di non aver raggi ancora il ve, 


I e 
talia, 
Stru. 


spare ché il numero d lice 
sibilità. E poic ) € nosty; 
pe Piloni in ragione del tag grintio 6 migli,! 
pre e a progredire, o; LA ll A ani; 
; nos I 
isura intera detta i ) 
È pn dunque, che la già folta schiera 1, no. 


stri fedeli si arricchisca di te 20 l'onnota 
cui andiamo incontro; € Chigi 0) È vo ademp;,® 
specialmente se i vecchi A “rd | “o i Dareng 
e gli amici a prendere in considerazione l’idea abi 
narsi alla Rivista per l’anno vino. f 

Il prezzo di abbonamento a Le Vie d'Italia, n0,, 


; tante 
le migliorie in atto e quelle allo pelidto, 4 il 1 139, È 
mantenuto nei limiti più modesti: di inviato entro il 
15 novembre è di L. 22,50, mentre dopo Quel termine 
é di L. 25,50. î vuole con ciò premiare i dilicent; 3 
i solleciti, anche perchè ‘all’ Amministrazione torna utile 


conoscere per tempo su quali elementi concreti jr) pa 
sare il suo programma per il nuovo anno. 


Conservare ‘ Le Vie d’Italia ”. 


La nostra non è una Rivista che si legga O si scorta 
distrattamente per vederne i titoli e le illustrazioni 
e poi si getti nel cestino. Sarà occorso a tutti gli ab_ 
bonati di ricercarne un fasgicolo arretrato per docu. 
mentare una notizia o ragguagliarsi intorno ad 
nimenti in corso. ; 

Orbenesaàbbiamo preparato anche per l’annata 1938 
eleganti e-comodissime cartelle-custodia per conser. 
vare la Rivista in fascicoli sciolti, ed anche robuste è 
solide copertine per la loro rilegatura. Tanto le une 
quanto le altre sono disponibili in due tipi: il primo 
per conservare o per rilegare in un complesso unico 
i 12 fascicoli dell’annata, il secondo per conservarli 
o per rilegarli in due distinti volumi semestrali. 

Cartelle e copertine, rivestite in tela verde scur 
recano il titolo della Rivista impresso in oro sul dorso 
e sul quadrante, e ‘naturalmente l’indicazione del- 
l’annata. I prezzi sono i seguenti: 


aVve.- 


a, 


Alla Sede Impala | Estero 
Cartella-custodia unica. L. 8,50 L. 10,50 L.13,— 
2. cartelle-custodia se- 
mestrali . . . SMR e I9— «18 
Copertina unica HOBla «< PAN 
« rilegatura . Meo, « 8— « II, 
2 copertine semestrali. « 1o,— « 12— » I5,— 


Inviando ordinazioni all’Amministrazione della 
C. T. I. è opportuno indicare con esattezza se si de- 
siderano « cartelle-custodia » 0 « copertine »; è bene 
altresì precisare l’annata per la quale le une o le al- 
tre sono richieste. 


er  _ — E «| Vee 
LE VIE DEL MONDO 


Il fascicolo di novembre de Le Vie del Mondo ha il se- 
guente interessante sommario: T. TRITON], La situazione 
politica del Pacifico; H. A. BERNATZIK, L’isola di Bali (con 
tav. a colori); A. PARODI, Una meraviglia naturale del Perù: 
la Quebrada de Tinajani; C. FaccioLI, Il dolce veleno dei 
Messicani: dall’agave « maguey » al « pulque » (con tav. a co- 
lori); L. MinstER, Missionari italiani in Cina nel Settecento: 
lettere inedite di L. M. Maggi; E. ANGELINI, Realizzazioni 
della nuova Germania: îl Mittelland Kanal; **, L'Impero 


Britannico nell’ America Centrale e Meridionale: E. Toso 
Un centenario: Il brimo servizio transatlantico a vapore; 
Di Paese in Paese. 
Il ricco fascicolo consta di 
€, 7 cartine geografiche, 
Abbonamento annuo 
numero separato L. 5. 


NI, 


120 pagine, con 130 fotogra- 
3 tavole a colori. 
L. 50,50 (Estero L. 


75,59). Un 


Ù 1° gennaio 1936 al 31 dicembre 1937. 


Gremigni sac. Gilla — Roma. 

Giannini rag. Salvatore — Console 
C.T.I. — Napoli. 

Gazzola Conte Giuseppe — Firenze. 

Guicciardini Corsi Salviati co. dr. 
Giulio — Firenze. 

Galvani ten. gen. comm. Vittorio — 
Milano. 

Gerevini Giulio — Milano. - 

Graffigna Emilio Davide — Chiavari. 

Giambelli Luciano — Vicenza. 

Grottanelli nob. Maria Luisa — Fi- 
renze. - 

Gentilucci gen. comm. Umberto - 
Roma. 

Giordano Antonio — S. Remo. 

Galli ing. cav. Guido — Bergamo. 

| Gabrielli Mariannina — Salvore. 

Gasparri Rosa — Bagnara di Romagna. 

| Gerosa Antonio fu Giuseppe — Laorca. 

| Gillmeister rag. Adolfo — Milano. 

| Gargiulo Franco 7 ortici. 

Gasparini S. E. sen. gr. uff. Jacobo — 

«__—Venegazzù. 

| Gennati avv. Domenico — Bergamo. 

| Gherardi Luigi — Bergamo. 

Galliani geom. cav. uff> Aldo — Gorla- 
| Precotto. ) 

Gaudio Aldo — Udine. — : 


SL 


| Giannelli cav. Giannino — Fire 

Gandolfo Secondina ved. Pugi 

| Roma. i 

- Grandi col. cav. uff. Primo — Udine. 

Guicciardini conte Leone — Firenze. 

| Gontier dr. Silvano — Pinerolo. 

Giacobbi Emilio — Udine. . 

Grassi Vigo cav. Carlo — Acireale. 

| Ghidoli gr. uff. Mario — Milano. 

Grillo Colotto Maria — Terracina. 
Jiucci contessina Bona — Firenze. 

Giletti cav. Oreste — Ponzone. 

Giusta Adriano di Franco — Genova. 

3andini Luciano — Milano. 

otti Pietro — Tripoli. 

‘ambaro gr. uff. Enrico — Genova. 

ra Costanzo — Torino. 


[lofm nn ing. Enrico — Genova. 
‘urter Masi ing. Ferdinando — To- 


ing. Heinz — Firenze... 
upt Enrico — Genova. 


g.. Ifredo — La Spezia. 


vr ZI, 


Nei numeri di luglio, agosto e settembre abbiamo pubblicato i no 
no conguagliato la quota sottoscritta al momento della loro adesione al 
7 abbiamo dato una prima parte dei nomi dei Vitalizi che 
ontinuiamo nel presente fascicolo la pubblicazione dei conguag 
che anche nei mesì successivi questo plebiscito è proseguito intenso. 
L'integrazione ha carattere volontario. Per aderire a 
e anche mediante versamenti mensili non inferiori alle L. 
inviata a conguaglio completato, e contemporaneamente verrà qui pu 
La somma necessaria all’allineamento della quota è di L. 200 per i 

1931; L.150 per quelli iscritti dal 1° gennaio 1932 a t 


Galimberti Guido -— Milano. ì 


Isacchi dr. ing. Ferdinando — Milano. 
Imperiali Guglielmo — Milano, 
Ignesti Margherita — Firenze. 
Ingolotti cap. Raffaello — Livorno. 
Istituto Agricolo Coloniale Italiano 
— Firenze. ì 
Istituto, Feder. di Credito Agrario per 
la Liguria — Genova. 
‘Inga rag. comm, Gaetano — Genova. 
Isacco dr. gr. uff. Michele Carlo — 
Roma. S \ 
«Italcable» Comp. Ital. dei Cavi Te- 
legrafici Sottomarini — Roma. 
Innamorati geom. Eugenio -— Roma. 
Istituto Superiore di Guerra — Torino. 
Infante col. comm.. Adolfo — Tripoli. 


Jaconcig dr. Francesco — Gorizia.. 

Jeri comm. Argante — Milano. 

Jacobacci Filippo — Torino. 

Jung comm. Ugo — Palermo. 

Jarach cav. gr. cr. Federico — Milano. 

Jervolino col. comm. Aniello — Ca- 
gliari. 

Jung cav. di gr. cr. Guido — Palermo. 

Jucker ing. cav. gr. cr. Carlo — Mi- 
lano. ; 


Kesel Otto — Trieste. 

Kiichler Massimiliano — Trieste. 
Kichler Giorgio — Trieste. 

Kohler Edoardo — Firenze. 

Kind Mancio Dina — Torino. 
Koelman De-Kat Virginia — Roma. 
Kalister Vittorio — Trieste. 

Kluthe comm. Lodovico. 

Klein Giorgio — Milano. 


Legnazzi cav. Carlo - Milano. 

Lucchini Albino — Milano. 

Luminasi Raffaella — Medicina. 

Lombardo dr. prof. Cosimo — Pisa. 

Lo Bue cav. Gaetano — Castelter- 
mini. 

Levi dr. prof. comm. Guido — To. 
rino. 

Linetti Giulio — Venezia. 

Lagorara Paolo — Varazze. 

Lagorara Benito — Genova. 

Lago Oreste — Trieste. 

Luzzatto dr. Mario — Milano. 

Lemma padre Salvatore — Fiuggi. 

Levi della Vida prof. dr. Mario - 
Roma. 

Lisco ing. Carlo — Torino. 

Longhi cav. uff. Angelo — Milano. 

Langheim Giorgio Natale — Napoli. 

Locati prof. Sebastiano Giuseppe — 
Milano. 

Lamberti Carlo — Crevari. 


hanno effettua 
li pervenutici entro il 30 giugno 


L voto espresso da alcuni Soci, 
20 ciascuno; la speciale tessera di 
bblicato il nome dell'offerente. 
Vitalizi iscritti 
utto il 31 dicembre 1935; L.100 


‘Leumann Giacomo A.- Gen 


‘Lozio Bigot 
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| SOCI VITALIZI ALL'ORDINE DEL GIORNO 
°R IL CONGUAGLIO DELLE LORO VECCHIE QUOTE 


mi dei Vitalizi che nello scorso maggio 
Sodalizio con l’attuale di L. 350. In ot- 


to il conguaglio nel mese di giugno. 
USE constatando 


il conguaglio si può 
benemerenza sarà 


fino al 31 dicembre 
er quelli iscritti dal 


Lunghi cap. Giuseppe — Pavia. 

Lantaret Lidia — Firenze. 

Lombard cav. Luigi — Firenze. _. 

Levi prof. avv. Alessandro di Gia- 
como — Firenze. 

Lega dr. Angelo — Bordighera. 

ova-Pra. 

Lionti rag. Lido — Venezia. I, 

La Fondiaria, Assicuraz. Incendi Dir. 
Gen. — Firenze. 

Lisco Eugenio — Torino. 

Lombardi Carlo — Codogno. 

Lattes avv. Benvenuto — Saluzzo. 

Loni dr. cav. Renato — Firenze. 

Locatelli N. Mattia — Moretta: 

Lombardi Cesare — Milano. 

Levi dr. prof. rag. Michele — Milano. 

Lombardi amm. cav. Giuseppe — La 
Spezia. 

Lattes Giorgio — Roma. 

Lorenzetti Gaetano — Trieste. 

Lowenthal comm. Josef — Milano. 

Lattes Segre Carmen — Saluzzo. 

Loni dr. ing. comm. Dino — Roma. 

Lettis rag. comm. Gino — Venezia. 

Luccardi Costantino — Milano. 

Lozio cav. Luciano — Palazzolo sul- 
l’Oglio. 

Margherita — Palazzolo 
sull’Oglio. 

Lozio Sirio - Palazzolo sull’Oglio. 

Leoni Aristide — Varese. 

Livorno Guido — Campo S. Martino. 

Laier Carlo — Merano. 

Leaver Cyril James — Milano. 

Levis magg. cav. Simone Giuseppe — 
Console mil. C.T.I. — Torino. 

Locatelli capomastro Giovanni — Pon- 
te S, Pietro. 

Lucangeli dr. Romolo — Teramo. 

Luder Guido — Firenze. 

Lamperti rag. Lino — Vimercate. 

Lattanzi Glauco di Giovanni — Roma. 

Lavatelli ing. Umberto — Roma. 

| Lanificio Rossi — Milano. 

Lurani Cernuschi conte cav. dr. ing- 
Giovanni -— Milano. x 

Lugano Pier Vincenzo — Tortona. 

Longo'rag. Aldo — Padova. 

Lampertico cav. Giuseppe — Vicenza. 

Listuzzi Guglielmo — A, 


"Lauro Mario — Napoli. 


Lovallo rag. Leonardo — Napoli. 

Lapeyre l’rancesco — Milano. 

Lucchini Anna Luisa — Milano, 

Lutri «dr. Corrado — Avola. 

Lanza Angiolina — Livorno. 

Longobardi Maria di Michele — Ta- 
Tanto. 
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% i a eloni dr. prof. Giampietro ‘ 
Loriga Sanna Avv. Francesco — Sas: Marchesi Giuseppe Gualtiero — Ber Man Scol. CI LT. = Brescia on. 
io. arella Vincenzo — sc n 
Ligure POE. Lelio — 8, Margherita - Montini. Attilio —*Castelnuovo. / "Giovanni. W-, po 
i'imirest ani Antonio — Faenza. __ inoni Amadio — /; essand 
Levi Saresciallo Eugenio - Rifredi, MTA comm. Emilio — LI Miastralioe Giuseppe - S, Margeri: 
iceo Classi °p7 Milano, Marcorelli dr, Giulio — Chiaravalle. Mettinetti Carlo — Castiglione qu: 
di ta) Pareggiato Ginnasio Pa- Menabuoni Carlo — Pisa. ‘Stiviere. delle 
oniì Ria Eibeone Montevecchi Vittorio — pe DR ' Milano Rina — Roma. 
‘Eplattenier ing. Otto — ‘Torino NIE ser. magg. DL PRI a Mi- Morelli GA nre, I, 
loy prof. dr. Donato + Bellano, — Sta Se Pao: "A e To 
“2po è : . rino. 
uciani Sgr Bia Morpurgo comm. Adolfo - Roma. Medori comandante col. cay Uso 
edivetà onsole C.T\I, — Menotti rag. Ciro fu Gaetano - Bre- Trieste, Me... 
Uzzatto dr, Oscar — Udi nà : Manini iziaido — nà 
Dana * piovanni Mi Teioli, MAN Re gig MO Tag. comm. Rodolfo _ 
ove dr. Francklyn — Trj È a IIORO $ oma. 
Landi ing. cav, Amerigo ci; sar Giovanni - tic IR - Mi- Marcora Giuseppe = Busto Ars zio; 
Luccio ing. Mario — Rofia . ara avv, comm. Molteni parere: - poni: 0, 
azzaroni Ti : P o . ° 7 inghetti dr. Gino — Pre aZze 
Milano, “zzi comm, Nino - ge Michele Antonio - Gradisca dune rev. Sag È geo - Roma 
Uschì cav. uff, rof. Silvio — Pj PSONZO: i ; Morescalchi cav. Silvio UIZi — Roma 
Leonardi Ch Villacortese  Marchi®®: MIerionii de. per mic Marenghi gr. uff. Eugenio - Milano, 
ina — Gattico, Va ito dr. prof. Caterin Marenghi giam: Pietro 7 Milano 
vera di Maria Carar & SIL ò TESS, Maggioni Giuseppina ved. Gregud _ 
EA I P. cav. ; - î api 
co. Giacinto — Alassio, Minto Si ROIO T° Gassinelle, SENSI Piave. 
a geom. Ettore — Robbio, Meoni Alessandro — Firenze Matteucci avv. Carlo — Roma 
betta sa rEg- Vincenzo — Roma. Meucci Alfredo — Firenze, © Maurer Guglielmo — Torino. 
zio Tadini Valeria — Milano. Minzi Giancarlo - Roma. Monti comm. Cesco - Torino 
vnann Mazzonis nob. Teresa - Magnetti cav, Paolo — Cisano Berg. Maffi comm. Attilio — Milano. 
Rivoli Torinese. Mazzinghi Guglielmo — Palermo. Mariano rag. Antonio — Milano. 
PRI RT® Michele - Roma, araini Donna ‘Carolina — Roma. Mei Cave Eugenio - La Spezia. 
Co ni Cer NE. Antonio - Brescia, Mazzantini dr. prof. Gustavo - Roma. Munari «Giuseppe — Fontaniva. 
ngoni Cesare fu Marco — Seregno. . Morichetti Gustavo — Roma. - \Molinari prof. Gino - Repub. S, Ma. 
Ssnara rag. Luigi — Bisceglie. ini € sa ; rino. È 
eeds duch. K ; n Manfredini Costanzo Torino. 3 
di _ duch. Katherine — Bordighera. Monti rag. Archimede — Ascoli Pi- Marco cav. Angelo — Milano. 
Leuzzi Ruggero di Gius. - Bevera, ceno, .  Morscio Gildo — Ventimiglia. 
a So mn &r. ie Ivaia. cap) del Mannelli rag. Ippolito = Firenze. Menato Demetrio - Legnago. 
voro — Torino, Montagna S.: E. gr. cr. Giulio Ce- Medioli rag. Aldo — Collecchio. 
telli gr. uff. Umberto, cav. del sare, ambasc. di S. M. — Napoli- Meli Lupi di Soragna march. cap. Ca. 
voro — Lecco, Posillipo. millo — Milano. 
Lonsigi Caddo — Desenzano del Garda; Mottolese Filippo — Barletta. Minnetti geom. magg. Raffaele — Mi. 
te PPS — Brescia, Marchi Gino di Mario - Pordenone.- © lano. 
Lonati Giovanni — Tripoli. Mozzi Giuseppe - Bolzarto, Mumenthaler Max - Milano. 
her gèn. Pd comm. Guido - Moronato Ottorino — Denno. Meierhofer Traugott — Intra. 
Capo Console -T.I. — Trento, 


i % E h Morin cap. di vascello Sebasti = 
Lepore Raffaele & Hg Taio DIEchI rag: Antonio Pordenone ori p lano 


i i, sr - È Roma. 
Libertini dr. cav. Gennaro — Lecce. Radio Ae Se 6: x 


poli. Morozgio gen. co. comm. Giorgio — 
Marchi Aletti rag. Franco - Milano orizia. 
Meek Ethel Scort — Rapallo. Meazzi Paolo — Milano. Fi Magni Giovanni — Borgosesia. 
Maionica Enrico Giuseppe — Trieste. Marriello comm. Edgardo - Roma. Maxer dr. Arturo - Fiume, 
Mussino Felice — Torino. 3 Marucci Angelo — Roma. ‘Manzoni Domenico - Porto d’AI- 
Maggiolini Angelo — Milano. Moriondo comm. Ettore — Torino. bona. 
Mastrolorenzi Roberto — Milano. ‘ Magi comm. Umberto — Milano. Migliori Giuseppe - Bologna, 
Melloni comm. Adolfo — Milano. Monti geom. cav. uff. Enrico — Con. Mander Francesco - Roma. 
Mentaschi comm. Mario — Arenzano. sole C.T.I. — Grugliasco. Marchetti Manlio — Roma. 
Maino ing. Carlo Antonio — Cave Macchi di Cellere nob. comm. Luigi- Mantovani ing. cav. Augusto — Milano. 
del Predil. è Roma, à Mona comm. Secondo — Somma Lom. 
Melloni Leone — Este, Mino comm. Teresio — Alessandria. bardo. ° 
Mainardi Emilio — Piacenza. Mangone dr. Carlo Edoardo — Asti. Mattea Ettore - Milano. 
Moroni rag. Primo — Montelupo Fior Mosca Emilio — Genova-Cornigliano, Moretti gr. uff.*Ettore — Milano. 
Muratgia Luigi — Napoli. Michelini rag. Edmondo — Ferrara. ‘© Mentasti Rodolfo — Binago. 
Maionica dr. Carlo — Trieste Maoddi rag. Gavino — Gavoi. » Mari Ernesto - Sondrio. 
. Magnasco Luigi — Genova. Momigliano Franco — Torino. Merlo Maria — Grignasco. 
” Mariani rag. gr. uff. Giuseppe - Mi- Monaro dr. rag. cav. Giuseppe — Ve. Mongini dr. Pietro — (Costa Valle 
lano. nezia. Imagna. 
Morana dr. Giorgio — Milano. , Mandelli rag. Primo — Casirate di Manzi cap. di vascello comm. ing. 
Mantello Armando di Luigi - Muri. Adda. nob. Luciano - Pessina Cremo- 
sengo Monf. Muricchio ing. Marino — Roma. nese, z 
Mossolin Lincoln — Genova. Morando Augusto — Torino. Manzini Lucillo — Reggio Emilia. i 
Monico Ermete — Trieste. Mazzonis cav. Cesare — Torino. Merendoni dr. Giuseppe — Recanati 
Mambriani prof. Angelo — Firenze. Martini Luigi Vitt. — Pino Tori- Mocchegiani Raffaele — Tolentino. 
Marchetti geom. Carlo — Casteggio. nese. ._., Mariani comm. ing. Roberto - Fi. 
Molteni Emilio’ di Paolo. — Sesto Margarino dr. don Carlo — Vierigi renze. . : 
S. Giovanni. Monferrato. Mannati avv. Luigi — Milano. 


Nelia prima quindicina di Novembre uscirà in luce l'attesissima IV edizione del 
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Non aspettate che il termometro scen 
da a zero per immunizzare la vostra 
auto contro il gelo Provvedete in 


tempo al ricambio dell'olio | 


(DI Per il rapido avviamento del 


motore sostituite l'olio estivo con 


Mobiloil "Arctic" 
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Mobiloil "CW" 


(Per i modelli LANCIA: Mobiloil Ultra Heavy) 
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dr. cav, Leonardo — Ponte 


E Ooggiorenatico, 
9 1useppe — Asola, 
Icheletto Giovannì — Sacile, 


alegorì Martino — N 

ì Genova, 

È » rancesco — Forlì, 

Mayer gr. uff. dr. gildo — Trieste, 

Ino Biagio — Bra, 

1 Terizzi nob, Gio, Batti - Sondile, 
Tanzoli Nob. dr, ing. comm. Giu- 
Seppe - Torino. 

Martini Luigi Antonio — 
onticellì Obizzi magg, ì È 
tonìo — Brescia, REL 
Terizzi nob. Giacomo A. 

Malan-Peyron Augusta — 

Monferino Giuseppe — Torino. 
Tarcello Co. Gerolamo — Venezia. 

Mariani Giuseppe — Milano, 

Musso Antonio — Milano, 

Mancini Paolo — Console SEI 

na atera. 

Minniti dr. Giuse - ì 
REL ppe Reggio Ca. 

Mannu Tomaso — Sassari. 

Monico Gastone — Trieste, 

Meles Mario di Oreste — Lodi. 

Mulinacci Otello — Sesto Calende. 
Taroni padre Raffaele — Potenza Pic. 

Medioli Ettore — Parma. 

Mayer Sally — Milano. 

Marcello Grimani Giustinian con- 
tessa Maria — Venezia. 

Marchetti ing. gr. uff. Alessandro — 
Sesto Calende. 
Marani Ferraris Pia — Poggio S. Mar- 
cello di Castelplanio. ; 
Martinoja dr. Giuseppe — Genova- 
S. Pier d’Arena. 
Mathon comm. Clemente Carlo — Li- 
vorno. 
Morpurgo I cap. Oscar — Milano. 
Marcoli dr. comm. Lorenzo — Milano. 
Mantovani Renzo — S. Felice sul Pa- 
naro. 
Mancini Griffoli N. U. dr. Paolo — 
Lucignano. 
Moggi dr. Aldo — Firenze. 
Medici del Vascello march. dr. comm. 
Luigi — Genova. 
Medici del Vascello S. E. on. march. 
ing. gr. cr. Giacomo — Genova. 
Muzio col. ing. cav. uff. Antonio — 
Trieste. 

Marchesi Gladys Patrizia — Genova- 
Quinto. 

Marinoni sac. Francesco — Solto Col- 
lina. 


Torino. 


—- Sondrio, 
Torino. 
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Monti Gaspare — Legnano. 

Moreo Carla — Milano. 

Magni ing. cav, Franco — Torino. CR 

Minio Paluello dr. ing. Vittorio — 
gliari, l 

Malagnini Aurelio - Udine. 

Maini rag. cav. Giusep De VOI 

Maiotti Giuseppe fu Luigi — Vercelli. 

Martucci di Scarfizzi march. Vin- 
cenzo — Rossano. , 

Melotti sac. Giuseppe — Scutari. 

Mari Aldo — Trieste. 

Marsaglia Roberto — S. Remo. 

Mascioni Guido — Bianzone. 

Magrini dr, ing. Uberto — Ferrara. 

Melas sac. dr. Giuseppe — Senorbì. 

Montagna luog. ten. gen. Renzo - 
Santa Giuletta, è 3 

Medolago Albani (dei Conti) Maria — 
Bergamo. 

Marchiori prof. comm. Andrea - 
Milano, 

Melzi di Cusano conte comm. Ca- 
millo - Milano. 

Montuori S. E. dr. gr. uff. Raffaele — 
Mantova. 

Mazzonis Luigi — Torino. 

Marinaro Lipari cav. Francesco — 
S. Stefano Camastra. 

Miraglia Alfredo — Palermo. 

Martellini dr. Carlo — Milano. 

Mayer ing. dr. Astorre, — Milano. 

Mazziotti Padre Ubaldo - Tripoli. 
alingher gen. comm. Arturo'— Ro- 
ma, 

Muggia dr. prof. Valeria — Milano. 


Musso Alfredo — Villafranca Sabauda. © 


Montuori S. E. gen. cav. gr. cr. Luca 
-— Genova, 

Manzoni Giovanni — Milano. 

Marsigli Rossi Lombardi marchesa 
Anna Maria — Bologna. 


Nosenzo Irene — Torino. 

Neri Bruno fu Gian Carlo — Bologna. 

Nessi Francesco — ‘Como. 

Niggeler Giulio Ulrico — Palazzolo 
sull’Oglio. 

Niggeler Ernesto — Palazzolo sul- 
l’Oglio. 

Negri ing. Giorgio — Trieste. 

Niggeler Mario Giovanni di ing. Wil- 
ly — Palazzolo sull’Oglio. 

Noseda Riccardo — Como. 

Negri di Sanfront Paolo — Torino. 

Niggeler Margherita — Herzogenbuch- 
see (Bern). 3 

Niggeler Anita Teresa — Palazzolo sul- 
l’Oglio. 

Napolino Manenti avv. prof. Giusep- 
pe — Console scol. C.T.I. - Modica, 

Niggeler Guido Ernesto — Palazzolo 
sull’Oglio, 

Nuvoloni Carlo — Savona. 

Napoli rag. Carlo Arturo — Genova- 
Pontedecimo. 

Niutta ing. Ascanio — Roma. 

Negra Giovanni — Domodossola. 
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Nasturzio Tito — Genova 
Nessi Giovanni Bergamo 
Nebbiai Angelo — Pratantico 
Nardoni I ten. Massimo - Co, 
Nicodano dr. rag. Teodoro Toi. 
Napoli Emanuele — Genova Palno 
decimo. Ite. 
Nassini Angelo — Brescia. 
Nigris Giovanni — Trieste, 
Napolitano Luigi — Palermo 
Naef Federico — La Spezia 
Nannetti Ugo — Sesto Calend, 
Noerpel Giovanni — Settignano 
Notarbartolo di Sciara amm. Gjrjs,.. 

— Venezia. pe 
Nagel ing. gr. uff. Carlo = Milar 
Niccolini on. sen. dr. Pietro 

rara. 


Orlandini prof. arch. Mario - p,; 
gna. | 

Olmo Piero — Milano. 

Onesti gen. cav. Onesto — Jey 

Ormezzani Umberto — Milan 

Ottaviani cap. Leopoldo — Gen 

Odone rag. Aldo — Genova. 

Oderio Eugenio — Torino. 

Oreni Mario — Treviglio. 

Olmo Giuseppe — Celle Ligure 

Orlandini Silvio di Torello — G 
Pontedecimo. 

Olivo prof. Oliviero Mario - Bolo da 

Oblach Ettore — Padova. 

Omodeo comm. ing. Angelo — Milan; 

Ottonello dott. rag. Antonio 
nova. 

Oldra padre Giovanni — Savona 

Olivero rag. Ferdinando — La Spezia, 

Oreggia rag. Marco — Imperia, 

Orli cap. Libero — Traghetto. 

Oddone sen. cav. gr. cr. ing. Cesare — 
Roma. 

Olivari Benedetto — Camogli. 


Ge. 


Pieroni Umberto — Milano. 

Piana Ines — Croce Mosso. 

Padova dr, cav. Enrico — Padova, 

Poggiolini avv. cav. Gius. — Firenze, 

Pesenti cav. Edmondo - Console 
C.T.I. — Busto Arsizio. 

Pozza Giuseppe — Milano. 

Pisapia col. cav. uff. Gino — Milano. 

Pasqualetto Paride — Milano. 

Pusterla Raniero — Cernobbio. 

Plebani dr. Giuseppe — Trescore Bal- 
neario. 

Pivetta Giuseppe — Carpenedo. 

Paci dr. cav, uff. Giorgio — Viareggio. 

Privitera Salvatore — Ciampino Sud. 

Pecori Nicola — Napoli. 

Pardo cap. di Vascello comm. Diego — 
Roma. 

Pisani cav. don Giuseppe — Console 
C.T.I. — Casanova Elvo. 

Pasotti Pietro — Brescia. 

Podda cav. Attilio — Padova. 

Pascucci ing. Alfredo — Milano. 

(Continua) 
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Anelli di tenuta 


per alberi ruotanti 


un elemento 
di tenuta ga- 
rantito per al- 
beri ruotanti 
o parti di 
macchine in 
movimento 


evita in modo 
assoluto la 
fuoruscita o 
l'entrata di 
olio, grasso, 
acqua, polve- 
re, ecc. 


FABBRICATI IN ITALIA DALLA DITTA 
CORTE & COSSO - TORINO (10€) 
VIA ORTO BOTANICO, 21 - TELEFONO 62-548 
OPUSCOLO “T“ GRATIS A RICHIESTA 


IL CARBURATORE 
CHE LIBERA ISTANTANEA: 
MENTE TUTTI | CAVALLI 
DEL VOSTRO MOTORE 


PER distruggere la forfora dei CAPELLI 
PER fortificare la radice dei CAPELLI 
PER prevenire la canizie dei CAPELLI 
PER favorire la ricrescita dei CAPELLI 
PER rendere morbidi, lucidi, vaporosii CAPELLI 


SULCO Di UATICA 


LA LOZIONE PIÙ EFFICACE 
PREPARATA SECONDO 
LA NATURA DEL CAPELLO 


ATRICHIESTA INVIASI GRATIS OPUSCOLO TC 


IN VENDITA PRESSO LE MIGLIORI 
PROFUMERIE, FARMACIE, DROGHERIE 


F.LLI RAGAZZONI 


CALOLZIOCORTE (prov. Bergamo) 
Casella Postale 33 


PER arrestare la caduta dei CAPELLI 
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CONOSCETE QUESTO PERCHE ? 


Potremmo scommettere che la maggior parte degli 
automobilisti, anche se appartenenti a classi colte 
ma digiuni di discipline tecniche — pur avendo osser. 
vato chi sa quante volte il semplice fenomeno che ci 


segnala il nostro abbonato A. R. di Torino — non 
saranno venuti a capo dell’elementare spiegazione di 
esso. Val dunque la pena di farne oggetto della nostra 
consueta chiacchierata di questo mese, cogliendo il 
destro per qualche notizia e qualche consiglio utile 
a tutti. 
Ecco la domanda: — Perché da qualche tempo, quando 
controllo il livello d'olio della mia « Topolino », 
l’astina ricoperta di goccioline 
formarsi questo deposito nel carter dell’olio, se uso lu- 
brificanti di marca în cui è escluso che ci. siano tracce 
d’acqua 0 prodotti suscettibili di produrla per combina- 
zione chimica? Immagino che queste gocce siano sintomo 
di una ben maggiore quantità d’acqua diluita nel lubri- 
ficante, e mi preoccupo degli effetti che dbuò avere sia 
peggiorando il valore lubrificante dell ‘olio, sia esponendo 
al pericolo della ruggine le delicate parti interne del 
motore. Prego la cortesia di « Cristoforo »: 1°, di chiarire 
il perché del fenomeno; 2°, di precisarmi la sua portata 
nociva; 3°, di indicarmi il rimedio. : 
Rispondiamo anzitutto rassicurando (consigliare i 
dubbiosi è opera di misericordia) il nostro preoccupato 
lettore. Se il volume d’acqua non è in quantità da 
riempire un buon bicchiere che è primo ad uscire 
quando si toglie il tappo di spurgo per cambiare 
l’olio; se contemporaneamente il motore non ha preso 
il vizio di surriscaldare o addirittura di bollire (nel 
qual caso l’attento sig. A. R. l'avrebbe constatato), si 
può escludere senz’altro una causa grave d’infiltra- 
zione, cioè il passaggio dell’acqua di raffreddamento 
nell’interno della testata e il suo successivo colare, 
a motore freddo, attraverso i pistoni nel carter — guaio 
provocato quasi sempre da un difetto, allentamento, 
bruciatura, o comunque da una’ falla o una lacuna 
della guarnizione di rame-amianto della testata; molto 
più raramente dall’incrinatura di un cilindro. In en- 
trambi i casi l’acqua della circolazione non è più con- 
tenuta in un recipiente completamente stagno: du- 
rante la marcia, dal « soffio » della guarnizione o dalla 
falla del cilindro passano i gas caldissimi della combu- 
stione, che surriscaldano l’acqua: durante le soste 
l’acqua comincia a filtrare in senso inverso. Ma in 
tal caso, i sintomi sono molteplici: oltre al surriscaldo, 
si nota sovente un tipico rumore o soffio, e quasi sem- 
pre una difficoltà a ripartire regolarmente, con tutti 
i cilindri, a motore freddo, perché dove l’acqua si 
raccoglie, il primo movimento di pistone bagna la 
candela, che non dà più scintilla, finché i cilindri 
vicini non l’abbiano bene scaldata. Inoltre, osser- 


È trovo 
d’acqua? Come mai può 


_ vando il livello dell’olio, si ha la sorpresa di consta- 


tare l’apparente arresto del consumo, o addirittura di 
trovare l’olio aumentato di volume. 

pure da scartare la seconda causa accidentale 
violenta suscettibile di fornire il passaggio dell’olio 
nell'acqua; causa molto più rara, ma non impossibile 
nei motori specialmente di vecchio tipo, ove per 
disposizione costruttiva della pompa d’acqua (nel 


Carter, o sistemata in tandem con la pompa d'olio) 
l'usura del premistoppa apre questa curiosa via di 
comunicazione verso il carter motore. Ma l’ipotesi, 
nel caso in esame, non regge, non solo perché nei 
motori moderni tali disposizioni sono praticamente 
abbandonate, ma per un motivo anche più perentorio: 
perché la « Topolino», come è noto, non possiede 
alcuna pompa d’acqua. 

Ecco, dunque, perché il nostro abbonato, e con 
lui tutti quanti hanno fatto la stessa constatazione 
(oppure, senza avervi mai badato, la faranno dopo 
letta questa Pagina, specialmente nei prossimi mesi 
freddi), non hanno ragione di preoccuparsi: perché 
il fenomeno è perfettamente normale. È 

La spiegazione è la stessa delle gocce d’acqua che, 
nei mesi freschi e freddi, escono dal tubo di scarico 
(silenziatore) nei primi minuti di funzionamento del 
motore. Anche questo è un fenomeno dei più fre- 
quenti e dei meno noti. La combustione del gas di 
benzina nei cilindri dovrebbe dare per residuo, com- 
binandosi coi gas atmosferici, anidride carbonica e 
Vapor d’acqua: gas inerti espulsi dallo scarico. In 
Pratica, questa composizione teorica dei residui è in- 
fluenzata dalla combustione non mai assolutamente 
perfetta, e da altri fattori, sicché l’analisi chimica dei 
gas espulsi dà risultati molto più complessi. Fermo 
rimane tuttavia che, in ogni caso, una forte percen- 
tuale (da 1 terzo a 2 terzi) del residuo, è fornita da 
vapor d’acqua, che raggiunge il silenziatore e di qui 
l’atmosfera. 

L’elementare fenomeno dell’appannamento dei ve- 
tri in un ambiente chiuso ove sì respiri, cioè si emetta 
del vapor d’acqua, ricorda, a questo punto, che se il 
Vapore incontra una superficie fredda (il vetro della 
finestra, influenzato dalla bassa temperatura esterna) 
si condensa. Così avviene per il respiro dell’automo- 
bile: il suo umido fiato, incontrando le pareti ancor 
fredde del silenziatore e del tubo di scarico terminale, 
si condensa in goccioline, che poi vengono espulse 
dall’impeto dei gas uscenti, in quantità tanto più no- 
tevole quanto più la temperatura esterna è bassa. Si 
comprende che, dopo qualche minuto di funziona- 
mento, quando i tubi si sono scaldati, viene a man- 
care il loro effetto condensatore, e il vapor d’acqua 
viene espulso nell’atmosfera in forma di gas. 

Identica è la ragione delle goccioline sull’astina del 
livello d’olio. Non si tratta, infatti, di un fenomeno 
prodotto da una forte quantità d’acqua diffusa in 
sospensione o in emulsione nella massa del lubrifi- 
cante, o depositatasi (per la maggior densità specifica) 
in fondo alla stessa: si tratta di una pura e semplice 
condensazione di vapor d’acqua sulle sole pareti 
fredde della parte del carter lasciata libera dall’olio, 
e principalmente sull’astina di livello e sulla superficie 
interna del bocchettone di riempimento, organi che, 
essendo relativamente isolati dal resto del carter (te- 
nuto caldo sia dalla massa del motore di cui forma 
corpo, sia dall’olio stesso che assume in marcia ele- 
vate temperature), si mantengono i più freschi e 
quindi i più adatti a funzionare da condensatori. In 
realtà, dunque, le goccioline d’acqua che noi scor- 
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giamo quando a 
parte dell’inter 
Quantità pe 


Egiungiamo l’olio rappresentano buona 
a massa d’acqua che il carter contiene: 
Sulla ipa Ra preoccupante, — 
tue oe Ù il fenomeno sì avverte forse di 
ST DS Ta perché la Sistemazione del 
colare il carter thi Ta fa sì che Questo, e in parti- 
Sai olio e ìl bocchettone di riempimento, 
e O investiti direttamente dall’aria fresca, anziché 
i aria Rià riscaldata dal radiatore: quindi, la conden- 
one avviene più rapidamente e în maggior misura. 
superfluo avvertire che questo piccolo inconveniente 
della bassa temperatura ha in corrìspettivo ben altri 
vantaggi. 

Rimane da chiarire come 
ter motore circoli v 
densarsi. Sì faccia 
strapazzato o ‘co 
alzi ìl tappo 


mai nell'interno del car- 
apor d’acqua suscettibile di con- 
una prova su un motore un po’ 
comunque non più giovanissimo: sì 
«astina dell’olìo durante ìl funzionamento 
el motore: sì vedrà uscirne una nebbia 
tutte le caratteristiche, di colore 
di scarico mal bruciato: e 
cioè miscela esplosiva in 


che ha 
e di odore, del gas 
tale essa è effettivamente, 
Lo! \ parte passata dal cielo dei 
cilindri nel carter durante la combustione, in parte 
durante la successiva fase dì scarico. 

L'ermeticità assoluta dei pistonì nei cilindri, mal- 
grado la presenza deglì anelli di tenuta e del velo 
d’olio che impasta il tutto, non è mai conseguibile al 
100 per ro: una piccola quantità d’olio passa in te- 
sta durante la fase di aspirazione, una piccola quan- 
tità di gas passa nel carter durante le altre fasi. Questo 
Spiacevole e anti-economico scambio aumenta evi- 
dentemente col grado di usura del motore; E la mi- 
scela gassosa cacciata nel carter, costituendo una me- 
dia di gas buono e di gas inerte, differirà dai prodotti 
espulsi dal silenziatore nella composizione chimica, 
prevalendo l’ossido di carbonio; ma sempre manterrà, 
anche se in percentuale un po’ minore, il vapor d’ac- 
qua residuo della combustione. 

Soltanto quando il fenomeno abbia raggiunto en- 
tità considerevole può diventare preoccupante per il 
pericolo di ossidazione delle parti metalliche (benché 
protette dal velo o dalla nebbia d’olio sbattuto) o per 
le alterate proprietà lubrificanti dell’olio emulsionato, 
che può, tra l’altro, diminuire o compromettere il 
funzionamento delle pompe a palette. Ma molto prima 
di tale limite, l’inconveniente della scarsa tenuta dei 
pistoni diventa intollerabile per il diminuito tiro del 
motore, per il forte consumo d’olio che passa in testa, 
e per le moleste e velenose esalazioni dello sfiatatoio 
del carter (contenendo esse, come si è detto, l’ossido 
di carbonio) che dall’interno del cofano passano fa- 
cilmente, in molti tipi di macchine, nell’interno della 
carrozzeria. Non per sopprimere le innocenti goccio- 
line d’acqua, dunque, ma per queste ben più gravi 
ragioni, sarà venuta l’ora di riparere radicalmente 
alla comune origine dei vari guai, ripassando a fondo 
il motore. 

Per queste ragioni, non ha avuto successo la pro- 
posta attuata da qualche costruttore americano, di 
ventilare fortemente l'atmosfera sovrastante all’olio 
della coppa, in modo da far evacuare il gas prima che 


ia îl tempo di condensar«; 
È *acqua abbia il 

IN sofprline il sintomo, non la causa né , 
effetti dell’inconveniente; anZ!, può ritardarne la cor 
statazione da parte dell'utente. , 7 

$ . l'entità dell'annacquamento ., 


S'intende che, se y bea | 
l'olio palesasse che sussistono, invece, quelle caus 


violente di cui abbiamo discorso in Va Bisogna 
sedere con urgenza alla riparazione. Ricordiam 
ao lella testa, anche se non stag: 
nto dei bulloni, non dà . 
ripristinando la pression, 


prov 
che la guarnizione € 
per il semplice a 

x È dere 
con ne nel FACNIINBO si sarà bruciata e accartocciata 
nella zona dell’allentamento: occorrerà quindi sos: 
tuirla. Quanto all'eventuale AA a dei cilindri 
secondo la posizione e la natura del a alla, si Dot 
tentare la saldatura autogena, ovvero ter 
cambio (o all’incamiciatura) del mono blocco, © 
sostituzione della testa, secondo i casì. 


CRISTOFORO 


Gli automobilisti svizzeri contro il caro 


benzina. 

Gli automobilisti della vicina Confederazione 
riescono ad assuefarsi alle fiscalità gravanti sul pri 
della benzina, attualmente venduta in tutti indistin 
tamente i distributorî svizzeri a Frs. 0,42 il lit 
(circa L. 1,75). Si ricorderà che lo scorso anno l’Auto- 
mobile Club Svizzero aveva organizzato una giornata 
di protesta, invitando tutti gli utenti ad asteners 
scrupolosamente dal circolare per una domenica, Que- 
st'anno l'iniziativa di tener desta la campagna è stata 
assunta dal Touring Club Svizzero, che ha dato re. 
centemente larghissima diffusione a un opuscolo sta- 
tistico-polemico în .16 pagine, abbondantemente è 
umoristicamente illustrato, che mette in luce nella 
forma più plastica e suggestiva l’esosità della politica 
fiscale federale in tema di automobilismo e special. 
mente di carburanti, e la sua influenza sull'economia 
nazionale e sulle esigenze della difesa del Paese. 

Lo spunto è fornito da un discorso del Consigliere 
Federale Minger, ove si afferma che la motorizzazione 
dell’esercito svizzero non può essere affidata che alla 
requisizione degli autoveicoli privati. Vien rilevata la 
politica contraddittoria dei dicasteri economici, che 
sovratassando la benzina «hors de toute proportion 
raisonnable », sarebbero responsabili dell’« impressio- 
nante regresso » dei veicoli a motore in Svizzera, i 
quali nel 1937 hanno segnato, rispetto alla media delle 
immatricolazioni del biennio precedente, un decre- 
mento del 1ro% sulle autovetture, del 39% sulle mo- 
tociclette, del 30% sugli autocarri. 

Analizzando il prezzo fiscale del carburante, i com- 
pilatori dell’opuscolo rilevano che dal 1921 ad oggi 
la percentuale degli oneri fiscali, rispetto al costo 
vivo della benzina, è passata dal 0,43% al 241%, il 
prezzo di ogni litro di benzina essendo oggi costi- 
tuito da 11,7 cents. di franco di materia prima, spese 
commerciali ed utili vari; e 30,3 di tasse erariali. 

Viene pure messo in rilievo come un’assurdità che 
la benzina turistica agli stranieri in viaggio di di- 
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porto, sia ceduta a 30 cent. il litro, e che la benzina 
per gli usì utilitari interni ne costi 42. L’opuscolo 
conclude dimostrando che tutte le classi sociali hanno 
interesse al ribasso della benzina, il cui sovraprezzo 
in sostanza si riflette sull’acquirente di qualsiasi merce 
o sull’utente di qualsiasi servizio. 


I prezzi della benzina in Europa. 


Secondo le quotazioni e i diritti fiscali vigenti nelle 
varie nazioni europee ìl 1% settembre, e calcolando Ja 
valuta al tasso del cambio vigente a tale data, i prezzi 
di vendita al distributore per ogni litro di benzina 
erano ì seguenti, in lire italiane: 

Romania 0,90; Ungheria 1,35; Francia 1,50; In- 
ghilterra 1,52; Belgio 1,67; Svizzera 1,75; Cecoslo- 
vacchia 2; Polonia 2,04; Jugoslavia 2,15; Germania 
2,80; Italia 3,43. 


Moto contro auto. 


Un curioso, risultato dà l'accostamento delle classifi- 
che assolute del Gran Premio d’Italia automobilistico, 
svoltosi a Monza l’1r settembre, con quelle del Gran 
Premio Motociclistico, svoltosi il 25 settembre. 

Per la prima volta, infatti, nella storia dell’Auto- 
dromo, le due corse, disputate sullo stesso circuito di 
m. 6,993, nelle stesse favorevoli condizioni meteoro- 
logiche, su percorsi di analogo ordine di grandezza 
come chilometraggio complessivo (km. 419 le automo- 
bili, km. 300 le motociclette: in entrambi i casi con 
un rifornimento intermedio) hanno visto la moto su- 
perare la velocità media battuta dall’automobile, mal- 
grado il valore degli «assi» impegnati sui bolidi a 
4 ruote, e la maggior combattività determinata dall’in- 
calzare degli inseguitori alle spalle del vittorioso. 

Si rileva, infatti, che Nuvolari, su vettura Auto- 
Union, ha segnato sull’intero percorso la media di 
km. 155,726, mentre Meier su moto B.M.W., ha re- 
gistrato 157,136. 


Autoveicoli a gas povero senza gassogeno. 


Le critiche e le diffidenze affacciate verso l’esten- 
sione del gassogeno a carbone di legna sugli autovei- 
coli non riguardano la qualità del gas ottenuto, che si 
è manifestato idoneo sotto tutti i riguardi, anche se 
meno ricco di calorie che non la miscela aria-benzina, 
ma i problemi pratici e logistici dell’installazione a 
bordo del gassogeno. 

Constatata, per contro, la simpatia che va diffon- 
dendosi per i veicoli alimentati a gas metano, fornito 
in bombole, è stato messo allo studio un impianto di 
produzione di gas di carbone di legna, da fornirsi in 
bombole come il metano. Alcune prove permettono 
di sperare che si giunga a poter usare indifferente- 
miente sullo stesso autoveicolo la bombola di metano 
o di gas povero, il che permetterebbe di allargarne 
assai l’impiego pratico. In ogni caso, per autoveicoli 
destinati a brevi percorsi fissi, il gas povero preparato 
industrialmente a terra in grandi impianti e con ma- 
teriali più scadenti, anziché col delicato gassogeno di 
bordo, rappresenterebbe una soluzione, la cui praticità 
ed economicità giustificano gli studi in corso. 


Effimeri primati mondiali. 


Mentre andava in macchina il precedente numero 
della Rivista, che dava notizia del nuovo primato 
mondiale di Eyston e dei preparativi compiuti dal 
suo antagonista John Cobb per tornare a batterlo, 
quest’ultimo metteva in atto il suo intento, e sulla 
stessa pista del Lago Salato di Bonneville, con la 
speciale vettura a trazione integrale già da noi de- 
scritta quando annunciavamo i suoi preparativi, bat- 
teva il 15 settembre il primato di velocità assoluta, 
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Cc. G. E. 720 
Super 5 valvole 
Onde medie 

Prezzo in contanti L. 900 


A rate; L. 107 in contanti e 
24 efetti mensili da L. 40 cod. 


C. G. E. 721 


Super 5 valvole 
Onde corte, medie 
Prezzo in contanti L, 1190 


A rale: L. 138 in contanti e 
18 effetti mensili da L. 68 cad 


C. G. E. 723 
Radiofonografo 
Super 5 valvole 

Onde corte e medie 

Prezzo in contanti L. 1990 


A rale: L. 228 in contanti e 
18 effetti mensilida L.113 cad. 
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 fluenza dei visitatori 


il chilometro nel tempo (media dei due 


Miglio in 39/100, alla velocità di km, 563,400, e il 


All’arriy Jane alla media di km, 563,600. 
Stesso Evo Pra Si “ra complimentato dallo 
va , "n ì î i 
î rivincita Bii annunciava il Proprio tentativo 

Nfatti, il Nuovo ì 


1 eva che un giorno: 
Eyston ridiscendeva in 
RE SRRCRA; colossale vettura e 
pensi del miglio lanci ì 
3 È SASA! o ato la formi- 
Velocità media dì km, 574,250 va 

ile Rara pare sopita: 
MPI e di tutti j secoli, 
> Fimane, mentre scri- 
to Sarebbe a stupirsi però 
ica lotta Verso. l’assoluto Venisse ri- 


Sua volta Signific la sezione 
0 ormai fornita dalla sa- 
aderenza, Ma evidente- 
a consistenza Pratica di 
con mano... Non man- 
lupo! 


da quello di Berlino. 
590 espositori sono 


mondano: commercialmente, mentre scriviamo, 
ancora le statistiche delle vendite per 


Tapporto alla travagliata eco- 
Questo fenomeno si riflette sulla 
media delle nuove macchine fran- 
: si osserva lo sforzo verso 
le macchine di elevate Prestazioni, con cilindrate sem- 
pre più ridotte a prezzi sempre più accessibili (tenuto 
conto del basso potere d’acquisto del franco). In li- 
nea generale: alte compressioni e valvole in testa; 
nuovi ritorni al 4 cilindri; battuta di sosta nell’appli- 


commerciale per la 
francesi rispettivamente della Fiat 500 e della Fiat 1100, 
famose per le vittorie conseguite in manifestazioni di 
velocità, regolarità e consumo nella stagione ora tra- 
Scorsa, e particolarmente vicine alle tendenze medie 
del mercato francese in questo momento. Grande l’af- 
intorno alla nuova Fiat 2800, 
la vettura di lusso a sei posti che sarà presto lanciata 
anche sul mercato italiano. 
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Nuovi originali accessori. 


Segnaliamo, per il loro carattere di novità, due in- 
teressanti accessori automobilistici. : 

Il primo è di carattere tecnico, e Viene presentato 
da una ditta straniera: una presa flessibile galleggiante 
per l'alimentazione della pompa d’olio nel carter mo- 
tore. È noto che la pompa, per non rischiar di rima- 
nete all'asciutto quando il livello si abbassa, lavora 
sempre nella parte inferiore del carter, dove si raccol- 
gono le impurità della massa lubrificante (la morchia, 
ì residui metallici, ì grassi acidi di decomposizione, 
l’acqua di condensazione); perciò la pompa seguita a 
rimettere în circolazione l’olio meno puro. L’inven- 
zione consiste nel trasportare la bocca aspirante della 
pompa, per mezzo di un tubo flessibile, negli strati 
superiori e più puri della massa d'olio, senza vincolare 
il mantenimento di un dato livello, perché la presa 
stessa è assicurata a un galleggiante in ottone. 

Il secondo accessorio, presentato da una ditta tori- 
nese, ha învece carattere pratico, destinato a miglio- 
rare la comodità di guida nei mesi freddi. Esso con- 
siste în due minuscole scatolette rettangolari percorse 
da una resistenza elettrica, le quali, applicate sulle due 
razze inferiori del volante di guida, quelle che usual- 
mente si impugnano nella condotta dell’auto, assicu- 
rano un moderato tepore alle mani. Per la loro forma 
costruttiva e le modalità di applicazione, tali appendici 
riscaldanti vengono a formar corpo omogeneo con le 
razze stesse, senza turbare in alcun modo la presa 
manuale. Naturalmente esse vengono alimentate dalla 
batteria di bordo; ma, data la tenuità del riscaldamento, 
il consumo di corrente viene asserito trascurabile. 


Tasse di circolazione secondo nuovi criteri. 


È interessante comparare il criterio di tassazione 
seguito nel nuovo regime tributario per gli autotras- 
porti, che disciplina ex-novo la materia introducendo 
la tassa unificata per tutti gli autoveicoli di trasporto 
merci, in base alla portata utile del veicolo (ved. pre- 
cedente numero della Rivista), col criterio della nuova 
tassa di circolazione istituita per gli autoveicoli del- 
l'Africa Orientale Italiana, in base alla semplice cilin- 
drata del motore. È 

La nuova tassa per l’A.O.I. è la seguente: 

Autoveicoli privati personali: 


Cilindrata non oltre 1000 cme. L. 200 


» » » 1500 » » 300 
» D) » ‘2000 » 400 
» » » 2600. » » 500 
ò oltre 2600  » » 1000 


Autoveicoli pubblici e autoveicoli da trasporto merci: 


Cilindrata non oltre 1000 cme. L. 100 


” » » I 5 00 » » 200 
» D) » 2000 » » 300 
» » » 2600 » » 400 
» oltre 2600 _» » 1000 


È sintomatico notare l'abbandono, in entrambi i 
casi, da parte del nostro legislatore fiscale, del criterio 
della « potenza convenzionale », accertabile secondo la 
complessa formula logaritmica vigente da quasi quat- 
tro lustri per gli autoveicoli del territorio metropoli- 
tano; criterio tecnicamente arbitrario e praticamente 
superato, fonte di superflue complicazioni e di molte 
sperequazioni, come abbiamo ripetutamente avuto 0c- 
casione di dimostrare su queste colonne. L’odierno 
implicito riconoscimento dell’opportunità di nuove 
formule più semplici e più aderenti alla pratica 
odierna può giustificare ottimistiche previsioni per 
una eventuale augurabile riforma tributaria della ma- 
teria relativamente agli autoveicoli privati personali. 


Pubblicità m 


Per una razionale, perfetta, duratura 
protezione di qualsiasi opera metallica: 


Antiruggine Cromo-Marina 

Smalti DULOX sintetici 

Pittura di Alluminio 
Titallumina 


sono tre prodotti di classe di fabbricazione 


CIRPINAPAOTIO RCINOTEEI 


» Ultima prova del campionato 
ia, una gara che 
} i a considerazioni 
rp e di grande interesse, Il risultato (1) 
ICE troppo e troppo poco: una Vittoria italiana, una 
inglese, una germanica; potrebbe sembrare tanto un 
ì isastroso, e la verità 


Non v'è declino 


d'Europa 


ha subito orien- 
potenze specifiche e 
&gerimento delle masse, 


tato i costruttori verso le alte 
gli alti regimi di rotazione, Alle 
elevate velocità lineari del Pistone, ampio dimensiona- 
mento delle luci di ammissione e di scarico: la tecnica 
costruttiva ha seguito all’inizio queste tappe fonda- 
mentali dell'evoluzione del motore a scoppio. Ma la 
Ticerca di nuovi progressi attraverso l'aumento del 
grado di compressione e la sovralimentazione con 
compressore, sperimentati con pieno successo dalla 
costruzione automobilistica, ha urtato contro un osta- 
colo insormontabile: l’imposizione di un tipo unico 
di carburante. 

noto che la concezione più moderna della tecnica 
del motore a scoppio fa affidamento, tanto nelle co- 
struzioni speciali quanto nella pratica corrente, su 


miscele carburanti speciali, dotate di alto potere anti: ‘ 


detonante o comunque espressamente studiate per 
motori spinti. Ma nel campo delle corse motocicli- 
stiche vige ancora il regolamento, tenacemente di- 
feso dagli ultratradizionalisti sportivi britannici, del 
carburante di tipo unico e precisamente una miscela 
in parti eguali di benzina e di benzolo. 


(1) Gran Premio d’Italia — Classe 250: 1° Soprani (Be- 
nelli), che compie 43 giri del percorso, pari a km. 300,699, 
in 28‘ 45” e !/, (media km. 140,127); 2° Martelli (Benelli), 
2.8’ 46”; 3° Rossetti (Benelli) in 2 10’ 33”; 4° Tenni 
(Guzzi) in 2 10’ 34° */s; 5° Sandri (Guzzi) in 2 T4 1259/55 
6° Pagani (Guzzi) in 2 9° 28’ (fermato al 41° giro); 7° Lot- 
tes (D.K.W.)in 2 11° 22” (fermato al 39° giro); 8° Kohfink 
(D.K.W.) (fermato al 39° giro). Giro più veloce: il 33° di 
Soprani in 2’ 53” 4/s (media km. 144,849). © 

Classe 350: 1° Mellors (Velocette) in 2-10 11” 1/s (me- 
dia km. 138,585); 2° Cora (Velocette) 2 10° 54”; 3° Binder 
(Velocette) 2 12° 43”; 4° Loyer (Velocette) 2 ro’ Le 
(fermato al 42° giro); 5° Little (Velocette), (fermato al 419 
giro). Giro più veloce: il 18° di Thomas e Mellors, in 
2'57" *j; (media km. 142,070), 

Classe 500: 1° G. Meyer (B.M.W.) in 1 54’ 49” (media 
km. 157,136); 2° Krauss (B.M.W.) 1 57/35/%; 3° Vailati 
(Gilera) 1 55’ 46’ (fermato al 43° giro); 4° Fumagalli (Gi- 
lera) 1 55° 49” !/j (fermato al 43° giro). Giro più veloce: 
il terzo di Serafini e Meyer, in 2’ 36° 3/5 (media 160,758). 


Questa disposizione è anacronistica quanto 
ues 


À 7 Ira. 
zionale, boiene nulla giustifica una scelta d lesto 
, 


i asse di un carburary. 
Cp STRA LHE Pefuare che fosse stata des, 
commercio scenpiizione di carattere Pratico Ma | 
da una Panzini benzolo non esiste sul mercato. } 5 
miscela hg tape volta in luogo, con Brave di 
pie pa xe, degli stessi organizzatori che d, 
SEA l'età composizione del carburante, Ri 
verificare erto momento il quartiere general. delle 
cui a bre in laboratorio chimico. 
“COM questa limitazione ene # Sa battuti 
senza successo i no s ca ciclismo ita 
liano e germanico, ma non la (a ATONO contro ; 
dirigenti britannici, che non > Siri Neppure rico. 
noscere il compressore (in questo NI Meno erano coe. 
renti con la loro politica sportiva). 

Il compressore poi è stato eno ma la situa. 
zione attuale della costruzione da corsa rimane quella 
di un motore moderno di concezione, ic nente 
spinto, ma ene, un nà urante che 
non gli permette di funzionare col rendimento n ecs 
sario: un legame artificioso quanto inutile, come il 
freno posto a un veicolo che deve superare una salita. 

Se molti costruttori non avevano e non hanno tut. 
tora sperimentato la soluzione del compressore come 
la più idonea per raggiungere alte potenze per unità 
di cilindrata, è appunto in relazione alla difficoltà di 
mettere a. punto con la miscela benzina-benzolo 
un motore sovralimentato. Per riferirci a casi noti, 
la potenza specifica media, che nel motori non sovra- 
limentati raggiunge gli 8o cavalli per litro, sale a 
150-160 nei motori con compressori. La Gilera 500 
centimetri cubi, sovralimentata, ha appunto una po- 
tenza di 80 cavalli a pieno regime e con carburante 
idoneo: in queste condizioni, la macchina italiana 
pilotata da Taruffi ha battuto il primato mondiale 
di velocità sfiorando i 300 all'ora. Ma con la miscela 
benzina-benzolo la potenza non sale oltre i 60 cavalli. 
L'esempio è significativo ‘ed è tempo che si provveda 
a togliere l’anacronistica pastoia. 
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ìagio 
Vono 


Tecnica d’avanguardia. 


Allo stato presente, la costruzione motociclistica 
da corsa rivela due tendenze: quella evoluzionistica, 
rappresentata dall’industria britannica, e quella pro- 
gressista, antitradizionalista, che ha i suoi esponenti 
nei costruttori italiani e tedeschi. Gilera, Guzzi, Be- 
nelli, BM.W.,, D.K.W., N.S.U. hanno tutti esperi- 
mentato il compressore. Guzzi e Benelli non l’hanno 
ancora portato in gare, in relazione alla limitazione 
dei carburanti, mentre Bli altri quattro modelli sovra- 
limentati hanno Superato con successo il collaudo 
della corsa. Guzzi e Benelli sono rimasti fedeli, per 
le piccole cilindrate, alla classica soluzione motocicli- 
stica del monocilindro raffreddato ad aria. Per la 
500 la Guzzi ha adottato il due cilindri a V, con un 
angolo di 1209, realizzando il principio del fraziona- 
mento della cilindrata, Primo passo verso la ricerca 
di un alto rendimento nei motori veloci, in quanto si 
verifica più agevole agli alti regimi il buon riempi- 
mento dei cilindri (rendimento volumetrico). 

_ La Gilera per la prima si è orientata verso una solu- 
zione di tipo automobilistico, ‘realizzando il suo ben 


di 


noto modello a quattro cilindri in i raffreddato 
ad acqua e sovralimentato. La B.M.W., invece, ha 
perfezionato il suo motore a due cilindri orizzontali 
contrapposti, disposti trasversalmente al telaio, che 
si potrebbe definire come appartenente al tipo avia- 
zione, in quanto il due cilindri contrapposti è il primo 
termine della serie dei motori stellari. Naturalmente 
il raffreddamento è ad aria e la trasmissione avviene 
non mediante catena, ma con albero cardanico. 

Un posto particolare occupa la D.K.W »» Quale rap- 
presentante della suggestiva soluzione del « due tem- 
pi». La casa germanica, che fa capo all’Auto Union, 
ha raggiunto in questo difficile campo un’altissima 
efficienza, frutto di una perfetta messa a punto. 
Risultato tanto più notevole, in quanto ottenuto con 
motori a due e a quattro cilindri raffreddati ad acqua, 
espressione, quindi, di una tecnica progredita che ha 
dato eccellente esito, anche sul banco di prova delle 
corse più dure. 

Ed ecco, per chiudere queste note, uno specchietto 
riassuntivo delle caratteristiche dei singoli modelli 
d’avanguardia della costruzione internazionale. 


1419 
sl Con la disputa del Gran Premio d’Italia si è chiuso 
li Campionato nazionale dell’anno XVI, Le maglia 


tricolori sono state aggiudicate a Pagani per la classe 
250, a Mangione per la 350 e ad Aldrighetti per la 
590. I primi due a Monza non hanno avuto fortuna, 
il terzo è stato tolto dall'attività delle ultime gare per 
una grave caduta in terra straniera. Al termine della 
Stagione la classifica del campionato ha premiato 
egualmente i corridori che senza dubbio si sono mo- 
strati 1 più forti. 


La prossima stagione ciclistica. 


Anche il campionato ciclistico italiano si è chiuso 
con un episodio non del tutto edificante, che ha avuto 
un seguito a tavolino, avendo Bàrtali reclamato contro 
Bizzi, vincitore della corsa di campionato a Treviso. 
La Federazione ha logicamente riconosciuto la vit- 
toria di Bizzi, che ha indossato la maglia tricolore. 
Gli inconvenienti verificatisi a Treviso, e la preoccu- 
Pazione di una prova unica, che non sempre dà garan- 
zia di assegnazione del titolo di campione all’atleta 
più meritevole, hanno indotto la Federazione a ritor- 


S dad | 

Marca Numero cilindri | Diametro e corsa | Raffreddamento | Alimentazione 
Benelli 250 .....- I 68 x 68 | aria | Con o senza compressore 
Gilera 500 4 52 X 58 acqua | Con compressore 
Guzzi 500 ......| 2 a 120° | 68 x 68 aria = 
Guzzi 250. +. - ;-_- | I 68 x 68 aria Con o senza compressore 
B.M.W. soo . . | 2 a 180° I 66 Xx 72 aria | Con compressore 
HERE We eso... | 2a 2 tempi 47,5 X 68,5 acqua | Con compressore 
D.K.W. 500 | 4a 2 tempi 47 X 65 | acqua | Con compressore 


PILLOLE 


SANTA FOSCA 
PIAVANA 


DUE SECOLI DI CRESCENTE SUCCESSO 
PRESERVANO DA MALATTIE 


Esercitano una benefica azione allo stomaco, stimolano le 
funzioni del fegato, curano la stitichezza e le sue dannose 

consezuenze. Inscritte nella Farmacopea Uil. Italiana 
Un astuccio di 6 pillole .... 
dig Una scatola di 50 pillole. ... 


lempaccio da 


Aspirinà 


la piccola compressa 
dal grande effelto 
confro le malalfie 
da raffreddamento 
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US pe l'Anno XVII al campionato a prove mul- 
Pie. La maglia tricolore dei professionisti sarà as- 
e TR Prossima stagione, attraverso l'esito di 
corse che si effettueranno nel volgere di due mesi 
a Napoli, a Roma c a Varese, L'ultima prova, quella 
lombarda, si effettuerà sul percorso del campionato 
del mondo e permetterà una razionale scelta degli 
azzurri per la massima prova internazionale che, come 
Noto, si svolgerà în Italia sulle strade varesine. 
Il calendario dell'anno XVII è Stato così fissato: 
Milano-San Remo, 19 marzo; Giro della Toscana 
(1% prova del Trofeo dell'Impero), 9 aprile; Giro del 
lemonte (2% prova del Trofeo dell'Impero), 4 giu- 
gno; Giro della Campania (1% prova per il Campio- 
nato Italiano), 25 giugno; Giro del Lazio (2° prova per 
il campionato italiano), 16 luglio; Circuito di Varese 
(3° prova per il campionato italiano), 13 agosto; 
Coppa Moschini a Mantova (3% prova del Trofeo del- 
Il Impero), I ottobre; Giro della Lombardia, 22 ottobre. 
| Inoltre si svolgeranno le due grandi prove a' tappe: 
il Giro d’Italia, dal 23 aprile al 14 maggio, e il Giro 
dei Tre Mari, dal ro al 24 settembre, Queste due gare, 
in relazione ai finì propagandistici che si propongono, 
avranno la più grande valorizzazione, e il Giro d’Ita- 
lia, che nel suo percorso non si spingerà oltre Roma, 
sarà dotato di trecentomila lire di premi. 


La 20* Esposizione del Ciclo e del Motociclo. 


) È stato diramato il programma della XX Esposi- 
zione Internazionale del Ciclo e del Motociclo, che 
st svolgerà in Milano, nel Palazzo della Permanente, 
durante il prossimo gennaio. 

Ricorre, nell’anno XVII, il ventennale di questa 
manifestazione, che seguì e assecondò lo sviluppo 
dell’industria motociclistica italiana dal Suo . sorgere 


- 


C 
VILO) 
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ITALIA 


of: ali MDMAMMNAN<I. 


a 


Contatori Elettrici 


e portatili 


fa seiziir ea a SA pnce 


Wattmetri Voltmetri Amperometri 
Fasometri Frequenziometri 
indicatori e registratori da quadro 


Trasformatori di misura 


all'attuale altissimo grado di perfezione, Per cui ; 
colori italiani raggiunsero il vittorioso traguardo nel); 
più ardue competizioni internazionali e il mercato ita_ 
liano si emancipò da ogni Importazione 

Lo sviluppo crescente dell’industria del velocip, di 
del motociclo e degli accessori e, soprattutto l’affer_ 
marsi dell'importante produzione dei mototrasport 
hanno posto il problema dello spazio, il quale è stat, 
risolto prolungando di alcuni giorni la durata d 
Mostra, che verrà sdoppiata in due turni conse‘ 
senza alcuna interruzione. Nel primo, che si prot: 
dal 19 al 26 gennaio, l’Esposizione assumi rà la f 
nomia dei precedenti anni, accogliendo nelle sa 
terreno le biciclette e le motociclette e in quell: 
piano superiore e negli annessi le parti e gli acc 
nel secondo turno, dal 27 al 31 gennaio, mentre gu 
ultimi resteranno al proprio posto, biciclette e mot 
clette cederanno il loro alla pittoresca e volumi 
varietà dei motofurgoni ‘e motocarri. 
‘Nella prima settimana il richiamo sarà rivolto 
al solito, agli agenti rivenditori, perché afflui 
nelle sale della Permanente a prender l’annuale 
tatto con la nuova produzione e coi produttor 
secondo turno sarà specialmente dedicato alla pr 
ganda del mototrasporto, richiamando l’attenzi 
di tutti i possibili utenti su questo veicolo. Avr 
così la prima Settimana del Mototrasporto, durar 
la quale non soltanto sarà ripetuto il consueto Coi 
corso, ma avrà luogo la più efficace valorizzazioni 
questo veicolo con esperienze pratiche e una sfilata 
pubblicitaria per le vie cittadine. La propaganda di 
motocicletta sarà ancora una volta affidata alla Rosa 
d’Inverno, che farà convenire da ogni parte d’Italia 
le festose e pittoresche falangi dei motociclisti. 

G. Cc 


ELIA 


C.6.5. 


ISTRUMENTI or MISURA 


SOCIETA ANONIMA 


MONZA 


VIA MARSALA, 16 


n 


va 


che, attraverso la 
di Ponente, con- 
nella Gallia Nar- 


to la munì di pie- 
miliari col suo nome 
sell’anno 13 a. C. la 
înò ufficialmente 
Julia Augusta ». Sul 
orso passa oggi la 
detta Cornice Alta, 
le, staccandosi da 
costiera al Capo 
no, dopo Mentone, 
T superare il con- 
rte, chiamato della 
di Cane, che do- 
Monaco e che gli 
sj indicavano come 
summa o Alpis ma- 
1 Lassù, al valico 
84), sorge il villag- 
Turbia, e în un 
dal qualè l’occhio 
i per amplissimo gi- 
è il trofeo celeberrimo 
le Roma volle eter- 
la gloria di Augusto, 
Adriatico al Tir- 
aveva pacificato le 
Ipine. 

me già Pompeo inal- 
ei sulla catena pire- 
memoria delle sue 
di Spagna, qui 


frofeo delle Alpi alla Turbia. 


la pace al mondo romano, Augusto si appre- 
insaldare il dominio di Roma sulla catena al- 
‘pelle cui valli avevano stanza genti estranee 
Ilj a Roma. Successivamente provvide a esten- 
la denominazione Italia dalla parte peninsulare 
soltanto fino allora si applicava, allo spartiacque 
i grande cerchia montana. E fra le strade d’Italia 
berrime », secondo l’espressione consacrata sul- 
di Rimini) da lui restaurate fu la vecchia via 


CONCORSO FOTOGRAFICO 
DE “LE VIE D’ITALIA” 


Come abbiamo annunciato nell’ultimo numero de 
Le Vie d’Italia, i! Concorso Fotografico bandito 
dalla nostra Rivista nello scorso marzo si è 
chiuso il 3I agosto u. s. con esito più che soddi- 
sfacente. Ad esso, infatti, hanno partecipato 223 
fotografi, i quali ci hanno inviato circa 3700 fo- 
tografie. 

La sera del 12 ottobre u. s. si è riunita per la 
prima volta, nella Sede della C.T.I., la Com- 
missione giudicatrice, così composta: 


Comm. Ing. Mari f i, ] 
La du o Bertarelli, vice Presidente 

Icilio Bianchi, Redattore de Le Vie d’Italia; 

Rag. Guido Pellegrini, Presidente del Circolo 
Fotografico Milanese; 

Cav. Edoardo Scotti; 

Comm. Mario Crimella. 


Sì è iniziato, nella stessa sera, l’esame delle fo- 
tografie partecipanti al Concorso. Dato il loro rile- 
vantissimo numero, il lavoro della Commisione 
giudicatrice non potrà essere compiuto che in un 
certo numero di sedute, fra il 12 e il 25 ottobre. 
Poiché questo numero de Le Vie d’Italia va in 
macchina al 15 dello stesso mese, le conclusioni 
della Giuria non potranno essere rese note che 
nel prossimo fascicolo di dicembre. 
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gieS un monumento analogo, ma di maggiore gran- 
ezza e venustà, costruito tra il 1° luglio del 7 € il 
30 giugno del 6 a, C. (limitì cronologici del 17° con- 
ferimento della potestà tribunizia ad Augusto, ricor- 
dato Rell’iscrizione del monumento). Il monumento 
diede alla località il nome di Tropaea, donde derivò 
l'odierna denominazione di Turbia. 

Il solenne trofeo subì i primi danni nel secolo V 
a opera dei barbari e dei monaci delle vicine isole 
di Lerino; anzi, secondo una leggenda, Sant'Onorato 
avrebbe abbattuto l’idolo che sorgeva a coronare 
monumento. Il quale nel secolo XIII fu trasformato 
in un castello e, come tale, andò soggetto a molte 
vicende belliche, tra cui la più memorabile fu la r 
stenza che le truppe piemontesi, colà asserragliate, 
opposero nel 1705 alle truppe del generale fra 
La Feuillade, Questi, indignato per l’accanimento 


a resi- 
ncese 


dell'avversario, ordinò che 
la fortezza venisse distrut- 
ta con le mine, le quali, 
se produssero danni irre- 
parabili, non riuscirono 
tuttavia a far crollare in- 
teramente la torre, che 
era il nucleo centrale del 
monumento. i 
La grande rovina fu vi- 
sitata nel 1857 dai principi 
Umberto e Amedeo di 
Savoia, i quali, di ritorno 
a Torino, sollecitarono 
l'esecuzione di urgenti re- 
stauri, che vennero infatti 
eseguiti nel 1858 - 1859, 
mentre d’altro lato si pre- 
parava un completo pro- 
getto di consolidamento. 
Ma la cessione della Sa- 
voia alla Francia nel 1860 
arrestò ogni iniziativa. 
Finalmente dal 1905 al 
1909 vennero condotti 
importanti scavi alla base 
dei ruderi: si rimise in 
luce il basamento, intatto, 
del Trofeo e si rintrac- 
ciarono numerosi fram- 
menti architettonici ed 
epigrafici, con l’aiuto dei 
quali l’architetto Camillo 
Formigè potè progettare 
una parziale e abbastanza 


La barba è fatta, ma la pelle brucia! Ed inoltre ecco 
il viso pieno di piccoli tagli, ovunque sono irritazioni 
e arrossamenti cosi che la via è aperta alle pericolose 
infezioni. Tarr invece disinfetta rende la pelle mor- 
* bida e sopprime l'irritazione. prodotta dal rasoio. 


rei - 


| 


và 


di Camillo e architetto capo de 

Tancia, il ripristino fu eseguit 
le 1934. 
mente mlt, ve e ente. orme 
ARTRRI GASRI has a le Do ee primitive, il ri- 
forme moncone chbne ri ei REGIA Hi pae 

e era pervenuto fino a noi. 

Il Trofeo constava dì un basamento quadrato, com- 
39 SL a e ah RO in una 
Pon Ia È Ban <p in ue (nell orientale 
Steva l’iscrizione d dita “REY QUI] 0a 
RESA AA SIR. orta, il testo della quale ci fu 

inio ed è stato riprodotto integral- 
mente sulla base di circa 100 frammenti, con tutte 
le Sue caratteristiche paleografiche. 

Insigne monumento epigrafico, delle dimensioni di 
m. 17,45 X 3:60, inquadrato da una cornice resti- 
tuita fedelmente Rrazie alla scoperta di un suo fram- 
mento originale. La dedica è contenuta in tre righe 
di grandì caratteri, cui seguono sei righe di caratteri 
Minori, con le ragioni della dedica e l’elenco dei 45 
popoli alpini vinti, enumerati in ordine geografico da 
oriente a occidente, dai Trumpilini agli Svetri. Negli 
spazi liberi della dedica sono stati collocati i frammenti 
di due Vittorie alate, ricomposte sull’esempio della 
Vittoria dell’Arco di Saint-Rémy e di quelle della 
Colonna Traiana. 

; L’iscrizione è fiancheggiata da due trofei d'armi a 
rilievo, nei quali sono particolarmente notevoli quattro 
figure di barbari (tra cui una donna) incatenati. 

In ciascuno dei lati settentrionale e meridionale del 
basamento si apriva, a metà, una porta che dava ac- 
cesso alle gradinate interne: le due porte sono state 
reintegrate. ? 

Sopra il basamento si elevava un piano rientrante, 
che è stato in parte ricomposto; quindi un piano cir- 
colare con 24 basi in aggetto, per altrettante colonne 
doriche. È stato possibile ricostruire, con i frammenti 
ritrovati, quattro colonne intere e parzialmente altre 
tre di questo bel peristilio. Un lieve spostamento dal 
cerchio regolare, dovuto all’esplosione delle mine, è 
stato rispettato, perchè costituisce una singolare te- 
stimonianza della storia del monumento. Nel fregio 
della trabeazione si alternano triglifi a metope, con 
rilievi varî: una corazza, un porcellino, bucrani, corna 
incrociate, una prora di nave. 

La parete di sfondo alle colonne era troppo mano- 
messa perchè ne fosse possibile un proficuo restauro; 
ma è noto che in ogni intercolunnio era una nicchia 
contenente una statua marmorea. Nel settore rico- 
struito del peristilio si è tuttavia collocato in basso 
un tratto di zoccolatura e in alto frammenti di una 
spalla, di un manto, di una corazza e infine una copia 
della bella testa di Druso, il cui originale è ora al 
Museo di Copenaghen. Sopra il peristilio e il nucleo 
romano della torre sta la sopraelevazione medioevale, 
coi caratteristici archetti romanici. 

In un suo progetto di restauro del monumento 
Luigi Canina immaginò che questo avesse un secondo 
ordine, ionico, come sarebbe stata la norma; ma di 
esso non si è trovata alcuna traccia negli scavi, nè se 
ne legge alcun cenno in una descrizione accurata che 
del Trofeo fece un anonimo italiano del Quattrocento, 
quando esso era ancora discretamente conservato. 

Invece, sono stati rinvenuti elementi della termi- 
nazione superiore, a foggia di gradinata conica, della 


| quale si è ricomposto un piccolo settore, incastrato 


l'aggiunta 
sorgesse 


megiporale. AI sommo della gradinata 
an alto piedistallo a sostegno di una 


a 


9 Ara 
statua bronzea di Augusto, con due prigionieri ai 


piedi (sarebbe esso l'idolo abbattuto da Sant'Onorato?), 
oppure, come altri pensano, di un trofeo d armi. 

A queste notizie, che abbiamo attinte ad un eccel- 
lente pubblicazione di Nino Lamboglia, Il Trofeo di 
Augusto alla Turbia (edito sotto gli auspici della Mostra 
Augustea della Romanità, Bordighera, 1938-XVI), ag- 
giungiamo che il monumento misura tuttora 40 m. di 
altezza e che nelle parti decorative è costituito in pietra 
di vicine cave, eccetto i capitelli, che sono di marmo 


bianco di Carrafa. CARLO GRIGIONI 


L’autore italiano della ‘‘ Imitazione di Cri- 


sto” 

L’Imitazione, detta dal Rénan « un fiore olezzante » 
e dal Carducci «il più sublime libro religioso del 
Medioevo », fu tradotta in tutte le lingue del mondo 
ed oggi conta più di 4000 edizioni. Poiché l’opera è 
anonima, tutte le Nazioni se ne contesero la paternità, 
la quale fu così attribuita a circa duecento autori di- 
versi. Orbene: P. Piergiovanni Bonardi, in una re- 
cente pubblicazione dal titolo L'Autore italiano del- 
l’Imitazione di Cristo (presso i PP. Passionisti, E. 15, 
c/c. N. 2/1144, intestato « Il Divin Crocifisso » — Pia- 
nezza — Torino) si è prefisso di dimostrare con validi 
argomenti storici, bibliografici, filologici e paleogra- 
fici, che la celebratissima opera non appartiene né a 
S. Bernardo, né al francese G. Gersone, né al tedesco- 
olandese 'T. Kempis, né ad altri; ma all’italiano Ger- 
sen, monaco benedettino, nato a Cavaglià Biellese 
verso il 118o. Ancora una rivendicazione, dunque, di 
una gloria nostra. 


La Cattedrale di Ferrara. 


«Emergendo alta e solenne sull’abitato, la Catte- 
drale veglia su tutti e per tutti; le sue torri, le sue cu- 
spidi, le sue croci si alzano verso il cielo in una muta 
preghiera, come le braccia della mistica orante; ed è 
la preghiera di principi e di poveri che si sono umil- 
mente inginocchiati avanti all’altare, delle anime sem- 
plici e pure di fanciulli e di contadini, dei guerrieri 
invocanti la vittoria prima di partire per la guerra, 
delle madri trepidanti in pianto per la loro salvezza ». 
Con questo tono lirico Gustavo Giovannoni parla 
della Cattedrale della città estense studiandola nel- 
l’evoluzione dell’architettura romanica in Italia e inizia 
un pregevolissimo volume, che è il più degno, utile e 
duraturo ricordo della celebrazione otto volte cente- 
naria ricorsa tre anni or sono (1). 

Seguono articoli di altri insigni cultori dell’arte. 
Carlo Calzecchi Onesti studia il monumento in più 
stretto rapporto con l’architettura romanica; Giuseppe 
Agnelli con gustoso excursus esamina — particolare 
dopo particolare, figura dopo figura — ogni parte del- 
l’opera mirabile; Arnaldo Roberti considera, ‘con 
acume e scienza, il poema di pietra sotto il rispetto 
della simbologia liturgica; Gino Chierici studia la po- 
sizione che la Cattedrale ferrarese occupa in relazione 
alle altre cattedrali romaniche d’Italia; Mario Calura 
ne rivela la simbologia delle caratteristiche architet- 
toniche e della decorazione scultoria; Giulio Bertoni 
illustra, con acutissima analisi, la famosa iscrizione 
metrica del 1135 in lingua volgare, non più esistente, 
ma pervenutaci in due discordi$trascrizioni; e in fine 
Arturo Giglioli traccia con sicurezza e compiutezza 
l’origine e le vicende della vasta mole e ne descrive 
le molteplici opere d’arte. 


(1) La Cattedrale di Ferrara, nella ricorrenza delle ma- 
nifestazioni celebrative dell'VIII Centenario della Catte- 
drale, poste sotto il patrocinio della Reale Accademia 
d’Italia; 300 illustrazioni, L. 50. 


giciliana”. 
Mac 

.steriale sono state 
ne anni, le facilita- 
n Sicilia in occa- 
avera Siciliana », 
interno dell’isola, 
n ifestazioni stesse, 
no congegnate in 
tuisce delle ridu- 


Con apposito Decreto int 
stabilizzate, per la durata c 
zionì aì viaggiatori che Sì £ 
sione delle manifestazio 
nonché quelle per i v 
sempre durante il periodo Bei 
Come è noto, queste facilità: 
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per il continente, da , con | 
‘intermedie e la lunga 
torì, tanto all'andata quar 
volmente servirsi di questo 
comodo e lungo soggiorno 
L'innovazione per la p 
glietti rilasciati dal contine 
tranno essere prorogati, 


Quali limitazioni di 
resso le 


biglietti, i viaggia- 

orno, possono age- 

io di riduzioni per un 
alia. 

stagione è che i bi- 

validi 60 giorni, po- 

anti. 


e ferrovie europee è sta- 
la disponibilità di spazio 
te sotto i sedili) in corri- 
dal viaggiatore. Alcune 
isazione maggiore: così le 

ti ilito da tempo una dimen- 
li; a di m. 0,50 X 0,30 X 0,25; 
ni ed estoni prescrivono 
per collo; le ferrovie 
c. In effetti, peraltro, le nostre 
0 | criteri non restrittivi tale 
mitazione speciale è da noi sta- 
i dei treni popolari, i quali 
are con sé più di ro kg. di ba- 
Wie estere hanno adottate restri- 
Viaggiatori che si servono di 
yrdinariamente offrono spazio 
‘vetture ordinarie. Da noi, in 
imitazione che per le littorine, ma è 
impo si trovi modo di offrire 
‘spazio per i bagagli. 


bilita, come un 
(sulle reticell 


su di essa 


Si, perfettamente: la lama del rasoio, quando 
incontra la resistenza di una pelle ruvida e di 
peli duri, lavora sui 5000 peli della barba come 
se fosse proprio una lama dentata come una 
sega: la pelle viene irritata e si crea uno stato 
di tensione dolorosa. - Questo si può evitare spal- 
mando prima la pelle con Nivea, perchè Nivea, 
mercè l'Eucerite che contiene, penetra nei pori 
con tutta facilità e fortitica la pelle, rendendola 
morbida e resistente, cosicchè il rasoio passerà 


quindi senza irritarla e senza recarle dolore. 


Per gli Oggetti smarriti in viaggio. 

Recenti disposizioni di correntezza 
tano ancora una volt Nod 
ticità della nostra 
sono state eman 
riti dai Viagg 


le quali deno- 

a lo spirito di modernità e di pra- 
amministrazione ferroviaria statale, i 
inate per il recupero degli oggetti smar- 

R Jgiatori in ferrovia. 

PAGHI le può interessare il viaggiatore. 
Da, Il, per rientrare IN possesso di oggetti 

arriti nell'ambito della ferrovia, si dispone quanto 
appresso: 

a) le tasse di custodia degli oggetti rinvenuti 
sono completamente abbuonate per i primi dieci giorni 
di giacenza e ridotte alla metà — e cioè a L. 0,50 per 
collo e per ogni 24 ore indivisibili — per i giorni suc- 
cessivi; 

(0) qualora i proprietari domandino che gli og= 
getti siano loro restituiti con spedizione a grande ve- 
locità, il trasporto dovrà sempre essere effettuato con 
treni accelerati o diretti, senza applicazione delle so- 
pratasse di acceleramento; 

___ ©) le spese di confezionatura dei colli per la spe- 
dizione devono essere limitate al minimo possibile, 
trascurandole completamente quando per la confe- 
zionatura stessa vengano usati soltanto comune carta 
da imballaggio e spago; 

d) quando si tratti di oggetti di peso fino ad un 
chilogrammo e di valore presumibile di non oltre 
so lire (ad esempio: un mazzo di chiavi, ovvero un 
paio di occhiali, un ombrello, un bastone da passeg- 
gio e simili, che non presentino pregi particolari), le 
spedizioni dovranno sempre essere eseguite a grande 
velocità ed inoltrate coi treni accelerati o diretti, ap- 
plicando la tassa di porto nella misura fissa di L. 3. 

Dovranno essere gravate sul trasporto come spese 
anticipate, senza applicazione della relativa provvi- 

gione a favore della ferrovia, le eventuali spese di 
confezionatura del collo, (quando questo abbisogni di 
uno speciale imballaggio, di posta, ecc.) e le eventuali 
tasse di custodia per i giorni di giacenza successivi 

ai primi dieci giorni, 

Riassumiamo: per gli oggetti di piccolo peso, come 

è il caso della maggior parte degli oggetti che si smar- 


e” o_o 


PROPAGANDA BEIERSDORF 


come se la sfiorasse dolcemente. 


CREPALDI 


Unica di lire tri 


©, Qualunque 


Posta Speciale 10 p 


le 500 ”. Mor 

RYerA lose PRO Per i primi dieci Riorni, e ‘‘ Posta al ttati telegrammi con ql 
gglungiamo che, a richiesta ‘del viaggist.. 3 Possono essere aletto P.M.». La tariffa q, tina. 
E i a de Viaggiatore, gli i ta Sp del Re “ app] 
oggetti rinvenuti Possono essere consegnati a domi. zione « Pos GEMBne O Cel Regno, cioè ire 
pia 1° tg GLAR di jeci PIeIe, pil centesimi Da 
S n ) I * re le "enti. 
fer] queste, semplificazioni in APParenza modeste per un SOR AT, parola pussata o t “i dieci, è 1a i, 
ma nella Pratica molto utili Auguriamo che, stu- cinque per a un servizio speciale è Ammesso ssa 
diando e rivedendo, l’amministrazione ferroviaria di ricevuta. et ‘debbono essere Fedatti ;n pet 
possa trovar motivo ad altre felici semplificazioni ed detti telegrammi eiagiio chiaro, e sono acc n 

agevolazioni. i Rua italiana e UNBTTO 


La franchigia per 
Un Problema, ché 


Sare meglio, d 


&gioranza delle 


franchigia dì tal 
generale fanno 


eccezione, nelle 
dicate, i Seguenti Stati: 


La grande ma 
concede alcuna 


Uffici d’informazion 
zioni italiane. 


Ai primi di ottobre han 


e ferroviari nelle sta- 


ino cominciato a funzionare 
i nuovi uffici ferroviari d’informazione, con personale 
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